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Kwartalnik ,,Problemy Ocen Srodowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 — 2012,
przez EKO-KONSULT byt jedynym wydawnictwem w Polsce, poswieconym wytgcznie
ocenom Srodowiskowym planowanych inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziatywania
na $rodowisko. Dla praktykéw OOS, ale réwniez dla oséb poczatkujgcych moze nadal
stanowic¢ wartoSciowe zrodfo wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i przeglgdu
stosowanych metodyk - w tym kontekScie znaczna czeSc artykutdw zachowuje sporo
aktualnoSci.

Andrzej Tyszecki

Rozwdj infrastruktury liniowej a rownowazenie rozwoju

UKLADY INFRASTRUKTURY LINIOWEJ

Poszczegdlne systemy infrastruktury liniowej - charakteryzujgce sie specyficznymi
cechami takimi jak: technologia funkcjonowania, bezwladno$¢ proceséw rozwojowych,
relacje pomiedzy réznymi wspotzaleznymi poziomami funkcjonowania, podporzagdkowane sg
odrebnej logice rozwojowej, uwzgledniajgcej m.in. relacje z zagospodarowaniem
przestrzennym, ochrong srodowiska itp. Mowienie np. o potrzebie integrowania transportu
bytoby truizmem, ale poszczegdlne rodzaje transportu mogg skutecznie funkcjonowaé i
konkurowa¢ ze sobg bazujgc na coraz bardziej specyficznych kryteriach sektorowej
racjonalnosci. Jeszcze bardziej widoczne jest to w dziedzinie telekomunikacyjnej, ktérej
udziat w postepie cywilizacyjnym jest ogromny, a przecietny uzytkownik telefonii komorkowe;j

codziennie korzysta z miedzykontynentalnych tgczy i potgczen satelitarnych.

Infrastruktura liniowa w zaleznoséci od sektora funkcjonuje na réznych poziomach - od
kontynentalnego po lokalny - gminny. Szczegdlnie istotne sg magistralne powigzania

infrastrukturalne o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym i regionalnym. Odnoszg sie one
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zarbwno do typowych potgczen liniowych jak i niezbednych elementéw (obiektéw)

warunkujgcych sprawne ich funkcjonowanie.

Ze wzgledu na infrastrukturalne uwarunkowania rozwoju kraju, rozwoju oraz integraciji
polskich regionéw w integrujgcej sie Europie jak i wyznaczone kierunki wspétpracy
miedzynarodowej w ksztattowaniu miedzynarodowych sieci transeuropejskich korytarzy
TEN’s istotne jest wyrdznienie nastepujgcych rodzajéw infrastruktury liniowej:

e transportowej - drogowej, kolejowej, morskiej, zeglugi srédlagdowej i lotniczej,

o telekomunikacyjnej - kablowej i bezprzewodowej,

e energetycznej - elektroenergetycznej (najwyzszych i wysokich napie¢ oraz

wspotzaleznych stacji elektroenergetycznych okreslanych umownie jako Krajowy
System Elektroenergetyczny), gazociggowe;j obejmujgcej gazociggi
wysokocisnieniowe i podziemne magazyny gazu, morskie terminale odbiorcze
gazu (skroplonego i sprezonego) oraz rurociggi przesytowe chemikaliow, ropy
naftowej i paliw plynnych z terminalami odbiorczymi oraz magazynami
(zbiornikowymi i podziemnymi), a w przysztosci do przesytu CO; i sprezonego
powietrza,

e ochrony $rodowiska, obejmujgce subregionalng/metropolitalng infrastrukture

wodno-kanalizacyjng oraz obiekty i budowle zwigzane z zapewnieniem

bezpieczenstwa powodziowego na duzych rzekach i w obszarach nadmorskich.

W zaleznosci od rodzaju sektora infrastruktury, funkcjonowanie oraz technologiczne
powigzania charakteryzujg sie coraz wiekszym zréznicowaniem i cechujg sie tendencjg do
rozwarstwienia wymagan w miare uptywu czasu. Przyktadowo infrastruktura ochrony
srodowiska decydujgca o ksztaltowaniu warunkéw zagospodarowania, spetnienia rosngcych
wymagan ochrony $rodowiska itp. przechodzi, z powodu powigzan technologicznych i
funkcjonalnych, z poziomu lokalnego na poziom subregionalny (metropolitalny), niezaleznie
czy majg na to wiekszy wplyw powigzania funkcjonalne, struktura osadnicza czy zmiany

klimatu.

Na drugim biegunie, wsrdd sektorow infrastrukturalnych, znajduje sie energetyka.
Elektroenergetyczne linie przesytlowe i gazociggi magistralne w coraz wiekszym stopniu
funkcjonujg na poziomie ponadkrajowym i kontynentalnym. Pomimo, ze do petnej integraciji
jest daleko to z systemowego (funkcjonalnego) punktu widzenia nalezy podkresli¢ rosnace
znaczenie inicjatyw i wspotpracy miedzynarodowej oraz powigzan transgranicznych,
decydujacych o dtugofalowym bezpieczenstwie energetycznym.

Nieco odmiennie nalezy patrze¢ na powigzania transportowe. Poza oczywistg

technologiczng specyfikg roéznych rodzajow transportu cechuje je zréznicowana

substytucjonalnos¢. Jej zakres ograniczajg czynniki ekonomiczne, ale w przysztosci ze



wzgledu na zmiany kosztéw paliw i energii nalezy liczy¢ sie ze znaczgcymi zmianami

pomiedzy poszczegdlnymi rodzajami transportu.

Technologiczna ,,odrebnos¢” systemow i uktadow infrastruktury liniowej pogtebia sie.
Wzrost pracy przewozowej, zwiekszenie rodzajow $wiadczonych ustug powodujg, coraz
wieksze ,rozwarcie” wymagan i warunkéw decydujgcych o sprawnosci funkcjonowania linii
kolejowych wysokich predkosci, autostrad oraz lotnisk, pomimo ze ranga i koncentracja
powigzan transportowych w przypadku sektoréw transportowych w najwiekszym stopniu

zalezy od potencjatu jednostek osadniczych.

Charakter powigzan w energetyce i telekomunikacji, pomimo ze zalezy przede
wszystkim od kryteriow ekonomicznej racjonalnosci operatéw, to w dtuzszym horyzoncie
czasu bedzie rosto znaczenie bezpiecznego funkcjonowania systeméw m.in. wraz z

rozwojem powigzan miedzysystemowych (transgranicznych).

Odrebng specyfikg charakteryzujg sie wybrane elementy infrastruktury ochrony
srodowiska oraz infrastruktury elektroenergetycznej majgce bezposrednio badz posrednio

wplyw na bezpieczenstwo powszechne w skali ponadlokalne;.

PROBLEMY SRODOWISKOWE ROZWOJU INFRASTRUKTURY

Wspbétzaleznos¢ tadu przestrzennego i fadu ekologicznego sg warunkiem
rébwnowazenia rozwoju, bedgcego procesem, w ktérym nie ma jednego pozgdanego stanu
docelowego, ale dazy sie do tadu zintegrowanego. Rozmieszczenie elementdw infrastruktury
technicznej, nalezy do najistotniejszych kryteriow oceny tadu przestrzennego w skalach
makroprzestrzennych, m. in. ze wzgledu na szerokie spektrum probleméw zwigzanych z

korzystaniem ze srodowiska oraz ochrong zasobdw i waloréw przyrody.

Jednym z nadrzednych kryteribw rownowazenia rozwoju, powtarzanych w réznego
rodzaju dokumentach miedzynarodowych, unijnych i krajowych, jest zachowanie Iub
przywracanie réwnowagi przyrodniczej. Polega ono m.in. na racjonalnym ksztattowaniu
Ssrodowiska i korzystaniu z jego zasobéw w zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju
oraz przywracaniu elementdw przyrodniczych do wtasciwego stanu. Oznacza to zapewnienie
trwatosci procesow ekologicznych i stabilnosci funkcjonowania ekosystemoéw, zachowanie
réznorodnosci biologicznej, zapewnienie ciggtosci istnienia gatunkow zwierzat, roslin i

grzybow wraz z ich siedliskami.

W procesach réwnowazenia rozwoju szczegdlne znaczenie przypada formom
ochrony przyrody rangi krajowej i miedzynarodowej oraz formom unikalnym w skali krajowej
lub regionalnej. Do tych ostatnich nalezg np. mokradtfa, ze wzgledu m.in. ich wysoki potencjat
ekologiczny. Do form powszechnie chronionych zalicza sie lasy, zasoby wodne i zasoby

geologiczne.



Srodowisko przyrodnicze kraju charakteryzuje sie znacznym zréznicowaniem

przestrzennym. Przestrzen przyrodniczg Polski podzielono na nastepujgce obszary':

e silnie przeksztatcone, obejmujgce m.in. Gérny Slask (z niskim udziatem terenéw
cennych i zaburzong réwnowagg przyrodniczg), pas w srodkowej czesci kraju od
Poznania do Warszawy (z lokalnie zachowanymi walorami przyrodniczymi),

e wewnetrznie niejednorodne, ze znacznym udziatem zaréwno terenéw cennych
przyrodniczo i o zaburzonej réwnowadze: region dolnej Wisty, Dolny Slask,
Podkarpacie,

e przecietnie przeksztatcone z fragmentarycznie zachowanymi wartosciami
przyrodniczymi i lokalnie zaburzong rownowagq: potudniowa Wielkopolska,
potnocne Mazowsze, Wyzyna Kielecko-Sandomierska,

e obszary o przewazajgcym, stabym przeksztatceniu: pobrzeze Battyku, pojezierza,
Polesie, Lubelskie, Karpaty, Sudety, cze$¢ pasa wyzyn z szeroko zachowanymi

walorami przyrodniczymi oraz w czesci z zaburzong rownowagg ekologiczna.

Umowny podziat przestrzeni kraju na obszary o réoznym stopniu przeksztatcenia nie
oddaje w pefmi relacji zachodzgcych pomiedzy stanem s$rodowiska przyrodniczego, a
sposobem zagospodarowania obszaréw. Wzajemne relacje mogg zaréwno podnosi¢ jak i
obnizac¢ atrakcyjnos¢ poszczegolnych obszaréw dla rozmieszczenia infrastruktury liniowej.
Mogag réwniez stymulowaé ich konkurencyjnos¢, przyczyniajgc sie do rozwoju wywotujgcego

wtérne skutki sSrodowiskowe.

Kluczowymi problemami w relacjach srodowiskowo - zagospodarowanie przestrzeni,
wymagajgcymi szczegdlnego uwzgledniania w réwnowazeniu rozwoju liniowych ukfadow
infrastruktury sa:

e ochrona obszaréw o szczegdlnych walorach $rodowiska przyrodniczego oraz
waznych funkcjach ekologicznych, decydujgcych o zachowaniu réznorodnosci
biologicznej,

e ochrona zasobéw wodnych i ekosystemdéw od wody zaleznych,

e ograniczenie przeksztalcania Srodowiska szczegodlnie w obszarach objetych
zywiotowg urbanizacja,

e zmiany klimatu i wzrost czestotliwosci zjawisk ekstremalnych powodujgcych

zagrozenia dla bezpieczenstwa publicznego.

Stopniowo zwieksza sie udziat réznych obszaréw ochrony przyrody, srodowiska i
krajobrazu w ogolnej powierzchni kraju. Tworzg one system obszaréw chronionych
obejmujgcych przede wszystkim wielkopowierzchniowe formy ochrony przyrody. Tworzg je

parki narodowe i krajobrazowe, rezerwaty, obszary sieci Natura 2000 oraz elementy sieci

1 Zaktualizowana koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju, Warszawa 2006 r.



ekologicznej ECONET-PL. Wraz z korytarzami ekologicznymi, dolinami rzek i ciekow,
korytarzami migracyjnymi ssakéw i innych zwierzat tworzg one system przyrodniczy kraju
utrzymujacy rownowage sSrodowiskowg w wyniku proceséw samoregulacji oraz
utrzymywania réznorodnych powigzan przyrodniczych w tym m.in. z krajami osciennymi oraz
polskimi obszarami morskimi. Problem ciggtosci ekosysteméw w relacjach transgranicznych

nabiera bardzo istotnego znaczenia w kontekscie rozwoju infrastruktury liniowe;.

Wspotczesnie obserwowane zmiany klimatu, wymagajg uwzglednienia w
zagospodarowaniu przestrzennym i rozmieszczeniu infrastruktury liniowej, transportowej i
ochrony srodowiska - gwattownych zjawisk meteorologicznych, hydrologicznych w tym zmian
przeptywu rzecznego, wzrostu poziomu morza. Warto podkreslic, ze uwarunkowania
wynikajgce ze zmian klimatu dla rozwoju krajowych i regionalnych uktadéw infrastruktury
bedag sie coraz bardziej roznicowa¢ w roéznych regionach kraju: wybrzeza Battyku, strefie
pojezierzy, obszarach nizowych (od Wielkopolski do Podlasia), pasie wyzyn, kotlinach
podgdrskich i obszarach goérskich. W sytuacji nasilenia procesu zmian klimatycznych,
szczegolnego znaczenia nabiera ochrona zasobéw wodnych oraz wszelkich ekosystemow
od wody zaleznych. Na przeciwleglym biegunie znajduje sie wzrost zagrozenia
przeciwpowodziowego. Rozwdj infrastruktury przeciwpowodziowej musi by¢é Scisle
powigzany z planowanym zagospodarowaniem, w tym infrastruktury transportowe;.
Wymagajg one wspoizaleznego wykorzystania instrumentéw ze sfery planowania

przestrzennego oraz uzytkowania i zagospodarowania terenow.

Budowa i funkcjonowanie infrastruktury liniowej jest czynnikiem w istotny sposéb
wptywajgcym na ksztattowanie sie stosunkoéw wodnych na rozlegtych obszarach. W sytuac;i
ograniczonych zasobow wodnych, coraz czestszych ekstremalnych zjawisk pogodowych
oraz wzrastajgcego zagrozenia powodzig lub suszg, ksztattowanie uktadow infrastruktury
liniowej winno uwzglednia¢é w najszerszym mozliwym zakresie ustalenia plandw

gospodarowania wodami w obszarach dorzeczy.

Polskie obszary morskie, stanowigce 11 procent lgdowej powierzchni kraju chociaz
charakteryzujg sie relatywnie ubogim zyciem biologicznym, cechujg sie wzglednie wysokim
potencjatem Srodowiskowym i pelnig wazng role w systemie obszaréw chronionych.
Szczegodlnie battyckie akweny przybrzezne oraz wody przejsciowe wymagajg ochrony

waloréw przyrodniczych.

Polska nalezy do srednio zasobnych krajéw w surowce mineralne. Dostepne zasoby
ulegty w ostatnich latach ograniczeniu w wyniku wyeksploatowania najbardziej dostepnych
oraz nieracjonalnej eksploatacji zt6z, rosngcych kosztéw oraz kolizji w potozeniu ztéz
surowcéw z innymi walorami srodowiska lub elementami zagospodarowania przestrzennego,

w tym infrastruktury liniowe;j.



Zrownowazone wykorzystanie ztéz surowcOw mineralnych opiera sie przede
wszystkim na ochronie kopalin: surowcéw energetycznych, gtdwnie wegla kamiennego,
wegla brunatnego, gazu ziemnego i ropy naftowej oraz rud metali i surowcéw chemicznych.
Ochrona zasobéw surowcow mineralnych oraz racjonalne i oszczedne gospodarowanie
ztozami nalezg do kanonu zasad rozwoju zrownowazonego. Kluczowym problemem jest
zabezpieczenie dostepnosci do zasobéw tych ztéz w taki sposob, aby mogty z nich korzystaé
nastepne pokolenia. Zabezpieczenie dostepu do zt6z nie jest jedynym warunkiem
zréwnowazonego ich wykorzystania, ale o najwazniejszym znaczeniu. Ochrona powierzchni
nad ztozami wyklucza wiekszos¢ form zagospodarowania, w tym lokalizowanie liniowych
obiektéw infrastrukturalnych, takich jak: linie kolejowe, autostrady, rurociggi paliwowe i
gazowe oraz linie elektroenergetyczne najwyzszych napie¢. Przyktadowo lokalizacja kilku
odcinkéw autostrad i drég ekspresowych koliduje z udokumentowanymi ztozami surowcow

energetycznych.

ODDZIALYWANIA UKLADOW INFRASTRUKTURY LINIOWEJ NA SRODOWISKO

Wiele czynnikdw decyduje o przewazajgcym wplywie poszczegodlnych sektoréw
transportu na srodowisko, dominujagcym nad innymi uktadami infrastruktury liniowej. Pod
pewnymi wzgledami transport drogowy, kolejowy, lotniczy, wodny s$rédlgdowy i morski, w
sposoOb bardziej znaczgcy i zréznicowany oddziatujg na srodowisko od pozostatych uktadow
infrastrukturalnych: energetycznych, telekomunikacyjnych oraz ochrony srodowiska.
Decydujgce znaczenie dla takiego rozréznienia ma zmienne w czasie rosngce oddziatywanie
poszczegolnych sektoréw transportowych na $rodowisko. Natomiast w odréznieniu od
transportu, pozostate uktady liniowej infrastruktury energetycznej, telekomunikacyjnej i
ochrony srodowiska w fazie eksploatacji w mniejszym stopniu wptywajg na srodowisko,

funkcjonowanie przyrody lub rozwdj przestrzenny niz transport.

W przypadku transportu dominujgce oddziatywania o charakterze barierowym w
przestrzeni i krajobrazie majg inwestycje drogowe - autostrady i drogi ekspresowe.
Czestokro¢ przeciwstawiane sg one rozwojowi infrastruktury kolejowej (krajowa siec
kolejowa jest okoto 20-krotnie krotsza od sieci drég kotowych), lecz nie odnosi sie do
planowanych w dalszej perspektywie czasowej inwestycji - Linii Wysokich Predkosci. Nalezy
spodziewac sie, ze tego rodzaju przedsiewzigecia spowodujg trwatg fragmentaryzacje nie
tylko uktadoéw przyrodniczych, ale réwniez istotng rekompozycje regionalnych i lokalnych

struktur przestrzennych.

Postulowany rozwdj zeglugi $rédlgdowej z naciskiem na dostosowanie parametréw
taboru do warunkéw drég wodnych, przyczyni sie do przeksztatcen srodowiska w dolinach
gtébwnych rzek, przy nieznacznym wzroscie przewozow tym rodzajem transportu, natomiast z

szansami rozwoju turystyki wodne;.



Transport lotniczy, w zaleznosci od wzrostu liczby pasazerow i towarow bedzie
korzystat z coraz wiekszej liczby lotnisk, potaczonych korytarzami lotniczymi, otoczonymi
strefami podejsciowymi, trasami nalotow itp. Temu bedzie towarzyszyé wzrost liczby

urzgdzen kontroli i zarzgdzania lotami, warunkujgcych bezpieczenstwo ruchu lotniczego.

Réwniez rozwdj autostrad morskich w polskiej wytacznej strefie ekonomicznej bedzie
oddziatywat na warunki eksploatacji weglowodoréw spod dna morskiego, lokalizacji farm

wiatrowych na morzu, rozwoju rybotéwstwa, turystyki morskiej i rekreacii.

WARUNKI ROWNOWAZENIA UKLADOW INFRASTRUKTURY LINIOWEJ

Rozwéj uktadu osadniczego kraju, w tym funkcji metropolitalnych o charakterze
sieciowym, stawia konkretne wymagania systemom infrastruktury. Szczegdlne wyzwania
wynikajg z ksztaltowania takiej struktury zagospodarowania przestrzennego kraju dla

ukfadow infrastruktury liniowe;.

W odniesieniu do transportu najsilniej ingerujgcego w przestrzen i Srodowisko
podstawowe wymagania zwigzane z réwnowazeniem procesOw rozwojowych mozna
sformutowac nastepujgco:

e rozwdj wybranych potgczen o wysokich parametrach funkcjonalnych i uzytkowych
stuzy przetamywaniu zapodznienia cywilizacyjnego oraz peryferyzacji potozenia
Polski w UE,

e dazenie do trwatej zmiany relacji miedzy rdéznymi rodzajami transportu,
zwiekszenie udziatu transportu publicznego, w tym zwiekszenie udziatu
transportu kolejowego i morskiego,

e ograniczenie lokalizacji odcinkbw nowych drog krajowych, kolidujgcych z
funkcjonowaniem $rodowiska przyrodniczego i jego walorami oraz obszarami
wymagajgcymi szczegolnej ochrony,

e ograniczenie konfliktbw przestrzennych zwigzanych z lokalizacjg kolejowych Linii
Wysokich Predkosci,

e ograniczenie ingerencji infrastruktury drogowej i kolejowej w obszary o wysokim
potencjale ekologicznym, w tym chronione, w korytarze ekologiczne i szlaki
migracyjne fauny,

e ograniczenie efektu barierowej infrastruktury transportowej poprzez stosowanie
skutecznych rozwigzah mitygacyjnych, umozliwiajgcych zachowanie powigzan

ekologicznych i droznosci korytarzy migracyjnych.

Rownowazenie rozwoju krajowego systemu elektroenergetycznego winno spetniac

nastepujgce wymagania:



e otwarto§¢ systemu elektroenergetycznego na wariantowe scenariusze
lokalizowania systemowych zrédet energii elektrycznej (elektrowni zawodowych i
elektrocieptowni, w tym jgdrowych),

o rozbudowy i modernizacji podsystemow przesytowego i dystrybucyjnego,

e pogtebienie integracji i rozwoju powigzan miedzysystemowych (Litwa, Biatorus,
Ukraina, Stowacja, Czechy, Niemcy, Szwecja),

e budowa nowych Zrodet elektroenergetycznych w pétnocnej czesci kraju,

e rozwdj linii elektroenergetycznych najwyzszych i wysokich napie¢ z ominieciem

najbardziej przyrodniczo wartosciowych terenéw, w tym chronionych.

Réwnowazenie rozwoju krajowego systemu gazowniczego bedzie polegaé na
zachowaniu balansu pomiedzy zrodtami i kierunkami zaopatrzenia w gaz ziemny, a
rozwojem sieci gazociggow wysokiego cisnienia oraz podziemnych magazyndow gazu.
Wymagania zwigzane z réwnowazeniem rozwoju liniowej infrastruktury gazowniczej to:

o otwartos¢ na wariantowanie zrodet i kierunkow dostaw gazu ziemnego z réznych
kierunkéw: Niemiec, Biatorusi, Czech i Stowacji oraz drogg morska (Swinoujscie i
rejon Zatoki Gdanskiej),

e rozbudowa i modernizacja systemu przesytowego,

o zwiekszenie liczby i pojemnos¢ podziemnych magazynéw gazu,

e zwiekszenie liczby powigzan miedzysystemowych.

W zakresie ochrony srodowisko dziatania zwigzane z réwnowazeniem rozwoju
uktadow wodno-$ciekowych lub przeciwpowodziowych majg zazwyczaj charakter regionalny
lub subregionalny. W tym zakresie dziatania o charakterze lokalnym, ponadlokalnym i
regionalnym sg podporzgdkowane harmonogramom wdrazania postanowien unijnych
dyrektyw. W zakresie poprawy jakosci wod i ekosysteméw zaleznych od wody obowigzujg
terminy okreslone Ramowg Dyrektywg Wodng, zobowigzujgce poszczegodlne kraje do
opracowania do konhca 2009 r. planéw gospodarowania wodami w obszarach dorzeczy.
Wigzgce ustalenia tych planéw winny by¢é wdrozone do kohca pierwszego cyklu
realizacyjnego tzn. do konnca 2015 r., natomiast harmonogram wdrazania ustalen Dyrektywy
Powodziowej naktada obowigzek wykonania do konca 2013 roku map zagrozenia i map

ryzyka powodziowego, a do konca 2015 roku planéw zarzgdzania ryzykiem powodziowym.

Rozbudowa i modernizacja krajowych uktadéw liniowej infrastruktury w nadchodzace;j
dekadzie stawia polityke przestrzenng na poziomach: krajowym i regionalnym przed
szczegolnymi wyzwaniami. Wzmocnienie powigzan sieci najwiekszych miast tworzy¢ bedzie
wiele nowych probleméw w rozwoju uktadéw liniowej infrastruktury ingerujgcych w
zagospodarowanie i system przyrodniczy. Szczegdlnie obszary centralne bedg narazone na

postepujgcg fragmentacje uktaddéw przyrodniczych oraz ostabienie dotychczasowych



powigzan jak np. doliny duzych rzek, obszary podmokte, szlaki migracyjne zwierzat,

korytarze ekologiczne.

Skumulowania trwatych zaktéceh tadu przestrzennego i ekologicznego nalezy
spodziewac sie przede wszystkim w miedzynarodowych korytarzach transportowych TEN-T.
taczne oddzialywania drog kotowych o najwyzszych parametrach eksploatacyjnych z
magistralami kolejowymi bedzie ogranicza¢ fgczno$¢é miedzy populacjami, ograniczac
swobode migracji oraz powodowaé zmiany jakosciowe siedlisk. Efekt barierowy w wielu
przypadkach bedzie nie tylko niekorzystny srodowiskowo, ale moze wywotywaé niekorzystne

skutki spoteczne.

W odniesieniu do rozwoju i modernizacji uktadow liniowej infrastruktury nalezy dgzyc
do eliminowania oraz ograniczenia oddziatywan o charakterze skumulowanym, polegajacych
na:

e fragmentacji przestrzeni i waznych ekosystemow, w tym tzw. Korytarzy

ekologicznych, oraz zaktocenia ich spojnosci i funkcjonowania,

e tworzenia trwalych barier w przestrzeni i srodowisku w wyniku wprowadzenia

nowych przedsiewziec,

e trwalych zmian w krajobrazie przyrodniczym i kulturowym przy wprowadzeniu

nowych przedsiewziec.

Wobec narastajgcych utrudnien i coraz wyzszych wymagan zwigzanych z
ksztattowaniem tadu przestrzennego i ekologicznego, konieczne staje sie wypracowanie
systemowego, zintegrowanego podejscia do ksztattowania uktadéw infrastruktury liniowej w
przestrzeni kraju. Sposob podejscia do rozwigzania tych trudnych problemdéw powinien
uwzglednia¢ procesy i mechanizmy réwnowazenia rozwoju w  strukturach
makroprzestrzennych. Poprawa standardu obstugi transportowej oraz podwyzszenie
bezpieczenstwa energetycznego i bezpieczenstwa powodziowego, stanowi¢ bedg jeden z
wyznacznikédw rozwoju zrownowazonego, pod warunkiem, ze postep w tym zakresie nie

odbedzie sie kosztem jakosci Srodowiska.

Realne wyzwania stojgce przed politykg przestrzenng w zwigzku z ksztattowaniem
uktadéw infrastrukturalnych znacznie wykraczajg poza problemy rozwojowe systeméw
transportu, energetyki i telekomunikacji. Dotyczg one probleméw o kluczowym znaczeniu dla
zrébwnowazonego rozwoju kraju oraz poszczegoélnych regionéw. Odnoszg sie m.in. do
nastepujgcych kwestii:

e ksztaltowanie bezpieczenstwa elektroenergetycznego ze  szczegolnym
uwzglednieniem obszaréw metropolitalnych i duzych miast,
e ksztaltowanie zintegrowanych transeuropejskich korytarzy transportowych,

energetycznych i telekomunikacyjnych,



e realizacja europejskiej polityki energetycznej; uwzglednienie dziatan na rzecz
integrowania europejskich systemow elektroenergetycznych i gazowniczych,

e rozbudowa energetycznych potgczen miedzysystemowych; rejony potaczen
transgranicznych,

e uwzglednienie mozliwych kierunkéw dywersyfikacji dostaw gazu ziemnego
(gazociagi: Balic Pipe, Nabucco, Amber, Jamat - |l nitka, terminale: LNG w rejonie
Swinouj$cia oraz LNG i CNG w rejonie Zatoki Gdanskiej, podziemne magazyny
gazu),

e warianty rozwoju systemu przesytowego energii elektrycznej przy mozliwych
scenariuszach rozmieszczenia zrodet energii na: paliwa state, zgazowanie wegla,
energetyka jgdrowa, rozproszona kogeneracji, OZE, zrodta gazowe,

e budowa miedzynarodowej drogi wodnej E-70,

o rozwdj kolei wielkich predkosci.

ZAMIAST PODSUMOWANIA

Rozwd¢j liniowej infrastruktury, szczegodlnie transportowej i energetycznej jest
niezbednym czynnikiem modernizacji kraju, warunkujgcym nadrobienie zapoznien
cywilizacyjnych. Rozwdj pasm i korytarzy infrastrukturalnych oraz zachowanie ciggtosci
powigzan przyrodniczych wymagajg komplementarnych koncepcji planistycznych rozwoju
infrastruktury liniowej i ksztattowania uktadéw przyrodniczych. Réwnowazenie rozwoju
strategicznej infrastruktury liniowej powinno uwzgledniaC m.in. integrowanie roznych
sektorow infrastruktury liniowej w pasma, ograniczajgcych presje na przestrzen i Srodowisko.
Niezbednym  warunkiem rownowazenia rozwoju jest poprawa bezpieczenstwa

energetycznego bedgcego warunkiem bezpieczenstwa powszechnego i ekologicznego.

Dr inz. Andrzej Tyszecki,
EKO-KONSULT, Gdansk
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