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Kwartalnik „Problemy Ocen Środowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 – 2012, 

przez EKO-KONSULT był jedynym wydawnictwem w Polsce, poświęconym wyłącznie 

ocenom środowiskowym planowanych inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziaływania 

na środowisko. Dla praktyków OOŚ, ale również dla osób początkujących może nadal 

stanowić wartościowe źródło wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i przeglądu 

stosowanych metodyk - w tym kontekście znaczna część artykułów zachowuje sporo 

aktualności. 

 

 

 

Andrzej Tyszecki 

Rozwój infrastruktury liniowej a równoważenie rozwoju 

 

UKŁADY INFRASTRUKTURY LINIOWEJ 

Poszczególne systemy infrastruktury liniowej - charakteryzujące się specyficznymi 

cechami takimi jak: technologia funkcjonowania, bezwładność procesów rozwojowych, 

relacje pomiędzy różnymi współzależnymi poziomami funkcjonowania, podporządkowane są 

odrębnej logice rozwojowej, uwzględniającej m.in. relacje z zagospodarowaniem 

przestrzennym, ochroną środowiska itp. Mówienie np. o potrzebie integrowania transportu 

byłoby truizmem, ale poszczególne rodzaje transportu mogą skutecznie funkcjonować i 

konkurować ze sobą bazując na coraz bardziej specyficznych kryteriach sektorowej 

racjonalności. Jeszcze bardziej widoczne jest to w dziedzinie telekomunikacyjnej, której 

udział w postępie cywilizacyjnym jest ogromny, a przeciętny użytkownik telefonii komórkowej 

codziennie korzysta z międzykontynentalnych łączy i połączeń satelitarnych. 

Infrastruktura liniowa w zależności od sektora funkcjonuje na różnych poziomach - od 

kontynentalnego po lokalny - gminny. Szczególnie istotne są magistralne powiązania 

infrastrukturalne o znaczeniu międzynarodowym, krajowym i regionalnym. Odnoszą się one 
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zarówno do typowych połączeń liniowych jak i niezbędnych elementów (obiektów) 

warunkujących sprawne ich funkcjonowanie. 

Ze względu na infrastrukturalne uwarunkowania rozwoju kraju, rozwoju oraz integracji 

polskich regionów w integrującej się Europie jak i wyznaczone kierunki współpracy 

międzynarodowej w kształtowaniu międzynarodowych sieci transeuropejskich korytarzy 

TEN’s istotne jest wyróżnienie następujących rodzajów infrastruktury liniowej: 

• transportowej - drogowej, kolejowej, morskiej, żeglugi śródlądowej i lotniczej, 

• telekomunikacyjnej - kablowej i bezprzewodowej, 

• energetycznej - elektroenergetycznej (najwyższych i wysokich napięć oraz 

współzależnych stacji elektroenergetycznych określanych umownie jako Krajowy 

System Elektroenergetyczny), gazociągowej obejmującej gazociągi 

wysokociśnieniowe i podziemne magazyny gazu, morskie terminale odbiorcze 

gazu (skroplonego i sprężonego) oraz rurociągi przesyłowe chemikaliów, ropy 

naftowej i paliw płynnych z terminalami odbiorczymi oraz magazynami 

(zbiornikowymi i podziemnymi), a w przyszłości do przesyłu CO2 i sprężonego 

powietrza, 

• ochrony środowiska, obejmujące subregionalną/metropolitalną infrastrukturę 

wodno-kanalizacyjną oraz obiekty i budowle związane z zapewnieniem 

bezpieczeństwa powodziowego na dużych rzekach i w obszarach nadmorskich. 

W zależności od rodzaju sektora infrastruktury, funkcjonowanie oraz technologiczne 

powiązania charakteryzują się coraz większym zróżnicowaniem i cechują się tendencją do 

rozwarstwienia wymagań w miarę upływu czasu. Przykładowo infrastruktura ochrony 

środowiska decydująca o kształtowaniu warunków zagospodarowania, spełnienia rosnących 

wymagań ochrony środowiska itp. przechodzi, z powodu powiązań technologicznych i 

funkcjonalnych, z poziomu lokalnego na poziom subregionalny (metropolitalny), niezależnie 

czy mają na to większy wpływ powiązania funkcjonalne, struktura osadnicza czy zmiany 

klimatu. 

Na drugim biegunie, wśród sektorów infrastrukturalnych, znajduje się energetyka. 

Elektroenergetyczne linie przesyłowe i gazociągi magistralne w coraz większym stopniu 

funkcjonują na poziomie ponadkrajowym i kontynentalnym. Pomimo, że do pełnej integracji 

jest daleko to z systemowego (funkcjonalnego) punktu widzenia należy podkreślić rosnące 

znaczenie inicjatyw i współpracy międzynarodowej oraz powiązań transgranicznych, 

decydujących o długofalowym bezpieczeństwie energetycznym. 

Nieco odmiennie należy patrzeć na powiązania transportowe. Poza oczywistą 

technologiczną specyfiką różnych rodzajów transportu cechuje je zróżnicowana 

substytucjonalność. Jej zakres ograniczają czynniki ekonomiczne, ale w przyszłości ze 
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względu na zmiany kosztów paliw i energii należy liczyć się ze znaczącymi zmianami 

pomiędzy poszczególnymi rodzajami transportu. 

Technologiczna „odrębność” systemów i układów infrastruktury liniowej pogłębia się. 

Wzrost pracy przewozowej, zwiększenie rodzajów świadczonych usług powodują, coraz 

większe „rozwarcie” wymagań i warunków decydujących o sprawności funkcjonowania linii 

kolejowych wysokich prędkości, autostrad oraz lotnisk, pomimo że ranga i koncentracja 

powiązań transportowych w przypadku sektorów transportowych w największym stopniu 

zależy od potencjału jednostek osadniczych. 

Charakter powiązań w energetyce i telekomunikacji, pomimo że zależy przede 

wszystkim od kryteriów ekonomicznej racjonalności operatów, to w dłuższym horyzoncie 

czasu będzie rosło znaczenie bezpiecznego funkcjonowania systemów m.in. wraz z 

rozwojem powiązań międzysystemowych (transgranicznych). 

 Odrębną specyfiką charakteryzują się wybrane elementy infrastruktury ochrony 

środowiska oraz infrastruktury elektroenergetycznej mające bezpośrednio bądź pośrednio 

wpływ na bezpieczeństwo powszechne w skali ponadlokalnej. 

PROBLEMY ŚRODOWISKOWE ROZWOJU INFRASTRUKTURY 

Współzależność ładu przestrzennego i ładu ekologicznego są warunkiem 

równoważenia rozwoju, będącego procesem, w którym nie ma jednego pożądanego stanu 

docelowego, ale dąży się do ładu zintegrowanego. Rozmieszczenie elementów infrastruktury 

technicznej, należy do najistotniejszych kryteriów oceny ładu przestrzennego w skalach 

makroprzestrzennych, m. in. ze względu na szerokie spektrum problemów związanych z 

korzystaniem ze środowiska oraz ochroną zasobów i walorów przyrody. 

Jednym z nadrzędnych kryteriów równoważenia rozwoju, powtarzanych w różnego 

rodzaju dokumentach międzynarodowych, unijnych i krajowych, jest zachowanie lub 

przywracanie równowagi przyrodniczej. Polega ono m.in. na racjonalnym kształtowaniu 

środowiska i korzystaniu z jego zasobów w zgodzie z zasadami zrównoważonego rozwoju 

oraz przywracaniu elementów przyrodniczych do właściwego stanu. Oznacza to zapewnienie 

trwałości procesów ekologicznych i stabilności funkcjonowania ekosystemów, zachowanie 

różnorodności biologicznej, zapewnienie ciągłości istnienia gatunków zwierząt, roślin i 

grzybów wraz z ich siedliskami. 

W procesach równoważenia rozwoju szczególne znaczenie przypada formom 

ochrony przyrody rangi krajowej i międzynarodowej oraz formom unikalnym w skali krajowej 

lub regionalnej. Do tych ostatnich należą np. mokradła, ze względu m.in. ich wysoki potencjał 

ekologiczny. Do form powszechnie chronionych zalicza się lasy, zasoby wodne i zasoby 

geologiczne. 
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Środowisko przyrodnicze kraju charakteryzuje się znacznym zróżnicowaniem 

przestrzennym. Przestrzeń przyrodniczą Polski podzielono na następujące obszary1: 

• silnie przekształcone, obejmujące m.in. Górny Śląsk (z niskim udziałem terenów 

cennych i zaburzoną równowagą przyrodniczą), pas w środkowej części kraju od 

Poznania do Warszawy (z lokalnie zachowanymi walorami przyrodniczymi), 

• wewnętrznie niejednorodne, ze znacznym udziałem zarówno terenów cennych 

przyrodniczo i o zaburzonej równowadze: region dolnej Wisły, Dolny Śląsk, 

Podkarpacie, 

• przeciętnie przekształcone z fragmentarycznie zachowanymi wartościami 

przyrodniczymi i lokalnie zaburzoną równowagą: południowa Wielkopolska, 

północne Mazowsze, Wyżyna Kielecko-Sandomierska, 

• obszary o przeważającym, słabym przekształceniu: pobrzeże Bałtyku, pojezierza, 

Polesie, Lubelskie, Karpaty, Sudety, część pasa wyżyn z szeroko zachowanymi 

walorami przyrodniczymi oraz w części z zaburzoną równowagą ekologiczną. 

Umowny podział przestrzeni kraju na obszary o różnym stopniu przekształcenia nie 

oddaje w pełni relacji zachodzących pomiędzy stanem środowiska przyrodniczego, a 

sposobem zagospodarowania obszarów. Wzajemne relacje mogą zarówno podnosić jak i 

obniżać atrakcyjność poszczególnych obszarów dla rozmieszczenia infrastruktury liniowej. 

Mogą również stymulować ich konkurencyjność, przyczyniając się do rozwoju wywołującego 

wtórne skutki środowiskowe. 

 Kluczowymi problemami w relacjach środowiskowo - zagospodarowanie przestrzeni, 

wymagającymi szczególnego uwzględniania w równoważeniu rozwoju liniowych układów 

infrastruktury są: 

• ochrona obszarów o szczególnych walorach środowiska przyrodniczego oraz 

ważnych funkcjach ekologicznych, decydujących o zachowaniu różnorodności 

biologicznej, 

• ochrona zasobów wodnych i ekosystemów od wody zależnych, 

• ograniczenie przekształcania środowiska szczególnie w obszarach objętych 

żywiołową urbanizacją, 

• zmiany klimatu i wzrost częstotliwości zjawisk ekstremalnych powodujących 

zagrożenia dla bezpieczeństwa publicznego. 

Stopniowo zwiększa się udział różnych obszarów ochrony przyrody, środowiska i 

krajobrazu w ogólnej powierzchni kraju. Tworzą one system obszarów chronionych 

obejmujących przede wszystkim wielkopowierzchniowe formy ochrony przyrody. Tworzą je 

parki narodowe i krajobrazowe, rezerwaty, obszary sieci Natura 2000 oraz elementy sieci 

 

1 Zaktualizowana koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju, Warszawa 2006 r. 
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ekologicznej ECONET-PL. Wraz z korytarzami ekologicznymi, dolinami rzek i cieków, 

korytarzami migracyjnymi ssaków i innych zwierząt tworzą one system przyrodniczy kraju 

utrzymujący równowagę środowiskową w wyniku procesów samoregulacji oraz 

utrzymywania różnorodnych powiązań przyrodniczych w tym m.in. z krajami ościennymi oraz 

polskimi obszarami morskimi. Problem ciągłości ekosystemów w relacjach transgranicznych 

nabiera bardzo istotnego znaczenia w kontekście rozwoju infrastruktury liniowej. 

Współcześnie obserwowane zmiany klimatu, wymagają uwzględnienia w 

zagospodarowaniu przestrzennym i rozmieszczeniu infrastruktury liniowej, transportowej i 

ochrony środowiska - gwałtownych zjawisk meteorologicznych, hydrologicznych w tym zmian 

przepływu rzecznego, wzrostu poziomu morza. Warto podkreślić, że uwarunkowania 

wynikające ze zmian klimatu dla rozwoju krajowych i regionalnych układów infrastruktury 

będą się coraz bardziej różnicować w różnych regionach kraju: wybrzeża Bałtyku, strefie 

pojezierzy, obszarach niżowych (od Wielkopolski do Podlasia), pasie wyżyn, kotlinach 

podgórskich i obszarach górskich. W sytuacji nasilenia procesu zmian klimatycznych, 

szczególnego znaczenia nabiera ochrona zasobów wodnych oraz wszelkich ekosystemów 

od wody zależnych. Na przeciwległym biegunie znajduje się wzrost zagrożenia 

przeciwpowodziowego. Rozwój infrastruktury przeciwpowodziowej musi być ściśle 

powiązany z planowanym zagospodarowaniem, w tym infrastruktury transportowej. 

Wymagają one współzależnego wykorzystania instrumentów ze sfery planowania 

przestrzennego oraz użytkowania i zagospodarowania terenów. 

Budowa i funkcjonowanie infrastruktury liniowej jest czynnikiem w istotny sposób 

wpływającym na kształtowanie się stosunków wodnych na rozległych obszarach. W sytuacji 

ograniczonych zasobów wodnych, coraz częstszych ekstremalnych zjawisk pogodowych 

oraz wzrastającego zagrożenia powodzią lub suszą, kształtowanie układów infrastruktury 

liniowej winno uwzględniać w najszerszym możliwym zakresie ustalenia planów 

gospodarowania wodami w obszarach dorzeczy. 

Polskie obszary morskie, stanowiące 11 procent lądowej powierzchni kraju chociaż 

charakteryzują się relatywnie ubogim życiem biologicznym, cechują się względnie wysokim 

potencjałem środowiskowym i pełnią ważną rolę w systemie obszarów chronionych. 

Szczególnie bałtyckie akweny przybrzeżne oraz wody przejściowe wymagają ochrony 

walorów przyrodniczych. 

Polska należy do średnio zasobnych krajów w surowce mineralne. Dostępne zasoby 

uległy w ostatnich latach ograniczeniu w wyniku wyeksploatowania najbardziej dostępnych 

oraz nieracjonalnej eksploatacji złóż, rosnących kosztów oraz kolizji w położeniu złóż 

surowców z innymi walorami środowiska lub elementami zagospodarowania przestrzennego, 

w tym infrastruktury liniowej. 
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Zrównoważone wykorzystanie złóż surowców mineralnych opiera się przede 

wszystkim na ochronie kopalin: surowców energetycznych, głównie węgla kamiennego, 

węgla brunatnego, gazu ziemnego i ropy naftowej oraz rud metali i surowców chemicznych. 

Ochrona zasobów surowców mineralnych oraz racjonalne i oszczędne gospodarowanie 

złożami należą do kanonu zasad rozwoju zrównoważonego. Kluczowym problemem jest 

zabezpieczenie dostępności do zasobów tych złóż w taki sposób, aby mogły z nich korzystać 

następne pokolenia. Zabezpieczenie dostępu do złóż nie jest jedynym warunkiem 

zrównoważonego ich wykorzystania, ale o najważniejszym znaczeniu. Ochrona powierzchni 

nad złożami wyklucza większość form zagospodarowania, w tym lokalizowanie liniowych 

obiektów infrastrukturalnych, takich jak: linie kolejowe, autostrady, rurociągi paliwowe i 

gazowe oraz linie elektroenergetyczne najwyższych napięć. Przykładowo lokalizacja kilku 

odcinków autostrad i dróg ekspresowych koliduje z udokumentowanymi złożami surowców 

energetycznych. 

ODDZIAŁYWANIA UKŁADÓW INFRASTRUKTURY LINIOWEJ NA ŚRODOWISKO 

Wiele czynników decyduje o przeważającym wpływie poszczególnych sektorów 

transportu na środowisko, dominującym nad innymi układami infrastruktury liniowej. Pod 

pewnymi względami transport drogowy, kolejowy, lotniczy, wodny śródlądowy i morski, w 

sposób bardziej znaczący i zróżnicowany oddziałują na środowisko od pozostałych układów 

infrastrukturalnych: energetycznych, telekomunikacyjnych oraz ochrony środowiska. 

Decydujące znaczenie dla takiego rozróżnienia ma zmienne w czasie rosnące oddziaływanie 

poszczególnych sektorów transportowych na środowisko. Natomiast w odróżnieniu od 

transportu, pozostałe układy liniowej infrastruktury energetycznej, telekomunikacyjnej i 

ochrony środowiska w fazie eksploatacji w mniejszym stopniu wpływają na środowisko, 

funkcjonowanie przyrody lub rozwój przestrzenny niż transport. 

W przypadku transportu dominujące oddziaływania o charakterze barierowym w 

przestrzeni i krajobrazie mają inwestycje drogowe - autostrady i drogi ekspresowe. 

Częstokroć przeciwstawiane są one rozwojowi infrastruktury kolejowej (krajowa sieć 

kolejowa jest około 20-krotnie krótsza od sieci dróg kołowych), lecz nie odnosi się do 

planowanych w dalszej perspektywie czasowej inwestycji - Linii Wysokich Prędkości. Należy 

spodziewać się, że tego rodzaju przedsięwzięcia spowodują trwałą fragmentaryzację nie 

tylko układów przyrodniczych, ale również istotną rekompozycję regionalnych i lokalnych 

struktur przestrzennych. 

Postulowany rozwój żeglugi śródlądowej z naciskiem na dostosowanie parametrów 

taboru do warunków dróg wodnych, przyczyni się do przekształceń środowiska w dolinach 

głównych rzek, przy nieznacznym wzroście przewozów tym rodzajem transportu, natomiast z 

szansami rozwoju turystyki wodnej. 
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Transport lotniczy, w zależności od wzrostu liczby pasażerów i towarów będzie 

korzystał z coraz większej liczby lotnisk, połączonych korytarzami lotniczymi, otoczonymi 

strefami podejściowymi, trasami nalotów itp. Temu będzie towarzyszyć wzrost liczby 

urządzeń kontroli i zarządzania lotami, warunkujących bezpieczeństwo ruchu lotniczego. 

Również rozwój autostrad morskich w polskiej wyłącznej strefie ekonomicznej będzie 

oddziaływał na warunki eksploatacji węglowodorów spod dna morskiego, lokalizacji farm 

wiatrowych na morzu, rozwoju rybołówstwa, turystyki morskiej i rekreacji. 

WARUNKI RÓWNOWAŻENIA UKŁADÓW INFRASTRUKTURY LINIOWEJ 

Rozwój układu osadniczego kraju, w tym funkcji metropolitalnych o charakterze 

sieciowym, stawia konkretne wymagania systemom infrastruktury. Szczególne wyzwania 

wynikają z kształtowania takiej struktury zagospodarowania przestrzennego kraju dla 

układów infrastruktury liniowej. 

W odniesieniu do transportu najsilniej ingerującego w przestrzeń i środowisko 

podstawowe wymagania związane z równoważeniem procesów rozwojowych można 

sformułować następująco: 

• rozwój wybranych połączeń o wysokich parametrach funkcjonalnych i użytkowych 

służy przełamywaniu zapóźnienia cywilizacyjnego oraz peryferyzacji położenia 

Polski w UE, 

• dążenie do trwałej zmiany relacji między różnymi rodzajami transportu, 

zwiększenie udziału transportu publicznego, w tym zwiększenie udziału 

transportu kolejowego i morskiego, 

• ograniczenie lokalizacji odcinków nowych dróg krajowych, kolidujących z 

funkcjonowaniem środowiska przyrodniczego i jego walorami oraz obszarami 

wymagającymi szczególnej ochrony, 

• ograniczenie konfliktów przestrzennych związanych z lokalizacją kolejowych Linii 

Wysokich Prędkości, 

• ograniczenie ingerencji infrastruktury drogowej i kolejowej w obszary o wysokim 

potencjale ekologicznym, w tym chronione, w korytarze ekologiczne i szlaki 

migracyjne fauny, 

• ograniczenie efektu barierowej infrastruktury transportowej poprzez stosowanie 

skutecznych rozwiązań mitygacyjnych, umożliwiających zachowanie powiązań 

ekologicznych i drożności korytarzy migracyjnych. 

Równoważenie rozwoju krajowego systemu elektroenergetycznego winno spełniać 

następujące wymagania: 
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• otwartość systemu elektroenergetycznego na wariantowe scenariusze 

lokalizowania systemowych źródeł energii elektrycznej (elektrowni zawodowych i 

elektrociepłowni, w tym jądrowych), 

• rozbudowy i modernizacji podsystemów przesyłowego i dystrybucyjnego, 

• pogłębienie integracji i rozwoju powiązań międzysystemowych (Litwa, Białoruś, 

Ukraina, Słowacja, Czechy, Niemcy, Szwecja), 

• budowa nowych źródeł elektroenergetycznych w północnej części kraju, 

• rozwój linii elektroenergetycznych najwyższych i wysokich napięć z ominięciem 

najbardziej przyrodniczo wartościowych terenów, w tym chronionych. 

Równoważenie rozwoju krajowego systemu gazowniczego będzie polegać na 

zachowaniu balansu pomiędzy źródłami i kierunkami zaopatrzenia w gaz ziemny, a 

rozwojem sieci gazociągów wysokiego ciśnienia oraz podziemnych magazynów gazu. 

Wymagania związane z równoważeniem rozwoju liniowej infrastruktury gazowniczej to: 

• otwartość na wariantowanie źródeł i kierunków dostaw gazu ziemnego z różnych 

kierunków: Niemiec, Białorusi, Czech i Słowacji oraz drogą morską (Świnoujście i 

rejon Zatoki Gdańskiej), 

• rozbudowa i modernizacja systemu przesyłowego, 

• zwiększenie liczby i pojemność podziemnych magazynów gazu, 

• zwiększenie liczby powiązań międzysystemowych. 

W zakresie ochrony środowisko działania związane z równoważeniem rozwoju 

układów wodno-ściekowych lub przeciwpowodziowych mają zazwyczaj charakter regionalny 

lub subregionalny. W tym zakresie działania o charakterze lokalnym, ponadlokalnym i 

regionalnym są podporządkowane harmonogramom wdrażania postanowień unijnych 

dyrektyw. W zakresie poprawy jakości wód i ekosystemów zależnych od wody obowiązują 

terminy określone Ramową Dyrektywą Wodną, zobowiązujące poszczególne kraje do 

opracowania do końca 2009 r. planów gospodarowania wodami w obszarach dorzeczy. 

Wiążące ustalenia tych planów winny być wdrożone do końca pierwszego cyklu 

realizacyjnego tzn. do końca 2015 r., natomiast harmonogram wdrażania ustaleń Dyrektywy 

Powodziowej nakłada obowiązek wykonania do końca 2013 roku map zagrożenia i map 

ryzyka powodziowego, a do końca 2015 roku planów zarządzania ryzykiem powodziowym. 

Rozbudowa i modernizacja krajowych układów liniowej infrastruktury w nadchodzącej 

dekadzie stawia politykę przestrzenną na poziomach: krajowym i regionalnym przed 

szczególnymi wyzwaniami. Wzmocnienie powiązań sieci największych miast tworzyć będzie 

wiele nowych problemów w rozwoju układów liniowej infrastruktury ingerujących w 

zagospodarowanie i system przyrodniczy. Szczególnie obszary centralne będą narażone na 

postępującą fragmentację układów przyrodniczych oraz osłabienie dotychczasowych 
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powiązań jak np. doliny dużych rzek, obszary podmokłe, szlaki migracyjne zwierząt, 

korytarze ekologiczne. 

Skumulowania trwałych zakłóceń ładu przestrzennego i ekologicznego należy 

spodziewać się przede wszystkim w międzynarodowych korytarzach transportowych TEN-T. 

Łączne oddziaływania dróg kołowych o najwyższych parametrach eksploatacyjnych z 

magistralami kolejowymi będzie ograniczać łączność między populacjami, ograniczać 

swobodę migracji oraz powodować zmiany jakościowe siedlisk. Efekt barierowy w wielu 

przypadkach będzie nie tylko niekorzystny środowiskowo, ale może wywoływać niekorzystne 

skutki społeczne. 

W odniesieniu do rozwoju i modernizacji układów liniowej infrastruktury należy dążyć 

do eliminowania oraz ograniczenia oddziaływań o charakterze skumulowanym, polegających 

na: 

• fragmentacji przestrzeni i ważnych ekosystemów, w tym tzw. korytarzy 

ekologicznych, oraz zakłócenia ich spójności i funkcjonowania, 

• tworzenia trwałych barier w przestrzeni i środowisku w wyniku wprowadzenia 

nowych przedsięwzięć, 

• trwałych zmian w krajobrazie przyrodniczym i kulturowym przy wprowadzeniu 

nowych przedsięwzięć. 

Wobec narastających utrudnień i coraz wyższych wymagań związanych z 

kształtowaniem ładu przestrzennego i ekologicznego, konieczne staje się wypracowanie 

systemowego, zintegrowanego podejścia do kształtowania układów infrastruktury liniowej w 

przestrzeni kraju. Sposób podejścia do rozwiązania tych trudnych problemów powinien 

uwzględniać procesy i mechanizmy równoważenia rozwoju w strukturach 

makroprzestrzennych. Poprawa standardu obsługi transportowej oraz podwyższenie 

bezpieczeństwa energetycznego i bezpieczeństwa powodziowego, stanowić będą jeden z 

wyznaczników rozwoju zrównoważonego, pod warunkiem, że postęp w tym zakresie nie 

odbędzie się kosztem jakości środowiska. 

Realne wyzwania stojące przed polityką przestrzenną w związku z kształtowaniem 

układów infrastrukturalnych znacznie wykraczają poza problemy rozwojowe systemów 

transportu, energetyki i telekomunikacji. Dotyczą one problemów o kluczowym znaczeniu dla 

zrównoważonego rozwoju kraju oraz poszczególnych regionów. Odnoszą się m.in. do 

następujących kwestii: 

• kształtowanie bezpieczeństwa elektroenergetycznego ze szczególnym 

uwzględnieniem obszarów metropolitalnych i dużych miast, 

• kształtowanie zintegrowanych transeuropejskich korytarzy transportowych, 

energetycznych i telekomunikacyjnych, 
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• realizacja europejskiej polityki energetycznej; uwzględnienie działań na rzecz 

integrowania europejskich systemów elektroenergetycznych i gazowniczych, 

• rozbudowa energetycznych połączeń międzysystemowych; rejony połączeń 

transgranicznych, 

• uwzględnienie możliwych kierunków dywersyfikacji dostaw gazu ziemnego 

(gazociągi: Balic Pipe, Nabucco, Amber, Jamał - II nitka, terminale: LNG w rejonie 

Świnoujścia oraz LNG i CNG w rejonie Zatoki Gdańskiej, podziemne magazyny 

gazu), 

• warianty rozwoju systemu przesyłowego energii elektrycznej przy możliwych 

scenariuszach rozmieszczenia źródeł energii na: paliwa stałe, zgazowanie węgla, 

energetyka jądrowa, rozproszona kogeneracji, OZE, źródła gazowe, 

• budowa międzynarodowej drogi wodnej E-70, 

• rozwój kolei wielkich prędkości. 

ZAMIAST PODSUMOWANIA 

 Rozwój liniowej infrastruktury, szczególnie transportowej i energetycznej jest 

niezbędnym czynnikiem modernizacji kraju, warunkującym nadrobienie zapóźnień 

cywilizacyjnych. Rozwój pasm i korytarzy infrastrukturalnych oraz zachowanie ciągłości 

powiązań przyrodniczych wymagają komplementarnych koncepcji planistycznych rozwoju 

infrastruktury liniowej i kształtowania układów przyrodniczych. Równoważenie rozwoju 

strategicznej infrastruktury liniowej powinno uwzględniać m.in. integrowanie różnych 

sektorów infrastruktury liniowej w pasma, ograniczających presję na przestrzeń i środowisko. 

Niezbędnym warunkiem równoważenia rozwoju jest poprawa bezpieczeństwa 

energetycznego będącego warunkiem bezpieczeństwa powszechnego i ekologicznego. 

 

Dr inż. Andrzej Tyszecki, 

EKO-KONSULT, Gdańsk 

 


