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Kwartalnik „Problemy Ocen Środowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 – 2012, 

przez EKO-KONSULT był jedynym wydawnictwem w Polsce, poświęconym wyłącznie 

ocenom środowiskowym planowanych inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziaływania 

na środowisko. Dla praktyków OOŚ, ale również dla osób początkujących może nadal 

stanowić wartościowe źródło wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i przeglądu 

stosowanych metodyk - w tym kontekście znaczna część artykułów zachowuje sporo 

aktualności. 

 

 

 

 

 

 Na podstawie analiz przyrodniczych sporządzono schemat (Schemat 2 - strona 87), 

który określa w sposób syntetyczny przestrzenny rozkład głównych cech zasobów 

środowiska decydujących o jego wartości przyrodniczej oraz wrażliwości na zakłócenia i 

zanieczyszczenia spowodowane budową autostrady. Wyróżniono odcinki trasy autostrady na 

których występują: 

• prawne formy ochrony przyrody i krajobrazu oraz ochrony wód, 

• najbardziej cenne przyrodniczo obiekty, których zasoby powinny podlegać ochronie, 

• szlaki migracji zwierząt o znaczeniu międzynarodowym, krajowym, regionalnym i 

lokalnym, 

• obszary o dużej wrażliwości na wszelkie zakłócenia, podatne na zanieczyszczenia i 

degradację, 

• niekorzystne dla ruchu po autostradzie warunki topoklimatyczne, 

• niekorzystne z punktu widzenia budowy autostrady warunki geologiczno-inżynierskie. 

 Za podstawę identyfikacji i wydzielenia odcinków wymagających zintegrowanego 

podejścia do zminimalizowania wpływu inwestycji przyjęto: 

• nakładanie się wysokich walorów przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych, 

• wysoką wrażliwość elementów środowiska przyrodniczego, kulturowego lub krajobrazu  

na niekorzystne oddziaływania lub przekształcenia, 

• możliwość przenoszenia wpływów na obszary przyległe do autostrady. 

 Na podstawie analizy współwystępowania opisanych powyżej cech świadczących o 

dużej wartości i wrażliwości przyrodniczej przestrzeni na trasie Fazy 2 autostrady A1 

wydzielono trzy główne odcinki problemowe: 
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• Kotlina Grudziądzka od węzła „Nowe Marzy”, poprzez dolinę i koryto Wisły, węzeł 

„Grudziądz” do krawędzi wysoczyzny Pojezierza Chełmińskiego (km 89,5 - 103), 

• Środkowa część wysoczyzny Pojezierza Chełmińskiego na ciągu rynien jezior, dolin i 

obniżeń bezodpływowych łączących część zachodnią pojezierza z Obszarem 

Chronionego Krajobrazu kompleksu torfowiskowo - leśno - jeziornego Zgniłka - Wieczno - 

Wronie (od około km 117 do 130), 

• Kotlina Toruńska ze zrealizowanym odcinkiem jednej jezdni autostrady A1 od węzła 

„Lubicz”, poprzez dolinę Strugi Lubickiej, Drwęcy, Jordanu i Strugę Młyńską, dolinę i 

koryto rzeki Wisły po węzeł „Czerniewice” (około 141,8 km - 151,9 km). 

 Wydzielenie na trasie ocenianej części autostrady A1 odcinków i miejsc, na których 

zaleca się zastosowanie zintegrowanych środków i działań łagodzących, wynika z faktu, że 

nakładają się na nich różnorodne uwarunkowania przyrodnicze, kulturowe, krajobrazowe lub 

społeczne, co wymaga kompleksowego i zindywidualizowanego podejścia do problemu 

ochrony środowiska. 

 Dla obszarów takich określono konkretne działania i środki, które należy 

przedsięwziąć w celu ochrony zasobów i walorów środowiskowych. Na pozostałych 

odcinkach wystarczy zastosowanie typowych, określonych ogólnie metod minimalizowania 

negatywnych oddziaływań. 

 


