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Kwartalnik ,,Problemy Ocen Srodowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 — 2012, przez
EKO-KONSULT byt jedynym wydawnictwem w Polsce, pos$wieconym wyigcznie ocenom
Srodowiskowym planowanych inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziatywania na
$rodowisko. Dla praktykéw OOS, ale réwniez dla 0s6b poczatkujacych moze nadal stanowié
wartosciowe zrodfo wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i przeglagdu stosowanych
metodyk - w tym kontekScie znaczna czes¢ artykutow zachowuje sporo aktualnoSci.

Magdalena Kiejzik-Gtowinska

Andrzej Tyszecki

Rozbudowa drég i autostrad - szansa dla rozwoju

Zagrozenie dla powigzan przyrodniczych

WPROWADZENIE

Niniejszy artykut powstat na podstawie ,Prognozy oddziatywania na Srodowisko dla
Programu budowy drég krajowych na lata 2008-2012"" wykonanej na zlecenie Ministerstwa
Infrastruktury przez konsorcjum trzech firm: PROEKO CDM z Warszawy oraz EK-KOM z
Krakowa i EKO-KONSULT z Gdanska.

~Program budowy drég krajowych na lata 2008-2012” zaakceptowany zostat przez Rade
Ministrow 25 wrzesnia 2007 roku. Zgodnie z przepisami obowigzujgcej wowczas ustawy Prawo
ochrony srodowiska, program wymagat sporzadzenia prognozy oddziatywania na $rodowisko
oraz przeprowadzenia postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko, w tym réwniez konsultacji z udziatem spotfeczenstwa. Niniejszy artykut koncentruje
sie na wybranych aspektach prognozy oddziatywania na $rodowisko. Dotyczg one przede

" Wersja wstepna Prognozy dostepna jest na stronach www.mi.gov.pl oraz www.gddkia.gov.pl, wersja
ostateczna Prognozy dostepna jest w Ministerstwie Infrastruktury (nie jest dostepna w Internecie)


biuro@ekokonsult.pl
http://www.mi.gov.pl/
http://www.gddkia.gov.pl/

wszystkim aspektéw funkcjonalno-przestrzennych w skali makro oraz wybranych aspektéw
przyrodniczych, szczegdlnie w kontekscie zachowania waznych powigzan przyrodniczych.

Oprocz przytoczonego wyzej Programu wykorzystano ,Program budowy i uruchomienia
przewozow Kolejami Duzych Predkosci w Polsce” opracowany w Ministerstwie Infrastruktury w
czerwcu 2008 roku oraz ,Master plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku”,
opracowany przez Ministerstwo Infrastruktury w sierpniu 2008 roku. Sg to dokumenty
programujgce realizacje inwestycji kolejowych, ktére razem z planowanymi drogami mogag
powodowa¢ kumulowanie sie negatywnych oddziatywan na funkcjonowanie powigzan
przyrodniczych w skalach makroprzestrzennych.

W aspekcie powigzan funkcjonalnych na poziomie kraju wykorzystano opracowania
studialne do Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju opracowywanej przez
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego.

Szczegblng uwage w zakresie zagrozenia dla réznorodnosci biologicznej poswiecono
analizie mozliwosci ostabienia lub utraty waznych powigzan przyrodniczych w skali kraju w
wyniku realizowanych i planowanych do realizacji autostrad i drog ekspresowych tgcznie z
kolejami duzych predkosci i kolejami modernizowanymi do duzych predkosci, stanowigcymi
silne bariery migracyjne dla zwierzat. Jest to szczegdlnie wazny problem w kontekscie toczacej
sie obecnie dyskusji o tworzeniu korytarzy ekologicznych oraz mozliwosci i formach ochrony,
jakimi powinny by¢ objete. taczne rozpatrywanie planowanej sieci autostrad i drdog
ekspresowych z kolejami duzych predkosci (zaklada sie docelowe predkosci nie mniejsze niz
300 km/h) i kolejami modernizowanymi do predkosci w przedziale 200 - 300 km/h jest
uzasadnione co najmniej z kilku powoddw:

o dotychczas nie analizowano tgcznego wptywu na srodowisko rozwoju transportu drogowego i
kolejowego w kontekscie mozliwosci kumulowania sie efektu barierowego;

e w sytuacji bliskiego sagsiedztwa drog o duzym natezeniu ruchu i kolei o duzym natezeniu
ruchu nie da sie rozwigza¢ problemu utrzymania istniejgcych powigzan przyrodniczych
poprzez projektowanie przejs¢ dla zwierzgt bez wsparcia planowania przestrzennego w
skalach regionalnych i podejmowania wspodlnych dziatan dla utrzymania droznosci szlakow
migracyjnych dla zwierzat;

o jezeli prace nad rozwigzaniem tego problemu nie zostang pilnie podjete, wobec trwajgcego
rozwoju infrastruktury drogowe;j i kolejowej, moze dojs¢ do znacznych nieodwracalnych strat
w Srodowisku przyrodniczym; dotyczy to szczegolnie duzych ssakéw migrujgcych na
znaczne odlegtosci.

0 ,,PROGRAMIE BUDOWY DROG KRAJOWYCH NA LATA 2008-2012”

Zgodnie z zapisami Programu, kompleksowa przebudowa sieci drég w Polsce
planowana jest do 2020 roku, z podzialem na trzy okresy: 2004-2007, 2008-2012 (czes¢
projektow znajduje sie juz w trakcie realizacji, w tym zakonczenie i/lub kontynuacja prac z
poprzedniego okresu) oraz 2013-2020. Analizowany Program stanowi zatem dokument
wykonawczy odnoszacy sie do realizacji czesci szerszego programu inwestycyjnego
ksztattujgcego ,docelowy” system drog krajowych. W odniesieniu do podstawowej sieci
drogowej w latach 2008-2012 projektowane zadania koncentrowac sie majg na:

— stworzeniu sieci autostrad o tgcznej dlugosci okoto 1 100 km (w tym odcinki budowane w



systemie partnerstwa publiczno-prywatnego),

— stworzeniu sieci drog ekspresowych o tacznej dlugosci okoto 1 874 km,
— wzmacnianiu nosnoséci drég krajowych do 115 kN/o§,
— budowie 54 obwodnic drogowych w miejscowosciach o wysokiej ucigzliwosci ruchu

tranzytowego, z zachowaniem dbatosci o ochrone tych obej$¢ przed nowg zabudowsa,

— przebudowie wybranych odcinkéw drog krajowych pod katem poprawy bezpieczenstwa

ruchu, w tym uruchomienie Programu ,uspokojenia ruchu” na przejsciach drég przez
mate miejscowosci oraz na jednopoziomowych skrzyzowaniach z trasami kolejowymi
(przejazdach),

— poprawie warunkéw przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu w obszarach

metropolitalnych i duzych miastach,

— poprawie stanu utrzymania drég krajowych, tak by w 2013 roku co najmniej 75% sieci

drog krajowych osiggnetfo stan dobry.

Zgodnie z Programem, w okresie do 2012 roku, w ramach tworzenia podstawowe;j sieci

drég szybkiego ruchu zaktada sie realizacje nastepujgcych priorytetow inwestycyjnych:

autostrada A1 - sukcesywna budowa odcinkéw na catej dlugosci trasy autostrady (Gdansk
- Torun - £6dz - Piotrkéw Trybunalski - Czestochowa - Gliwice - Gorzyczki),

autostrada A2 - zakonczenie budowy na odcinku Swiecko - Poznan - £édz - Warszawa
(odcinek Warszawa - Siedlce realizowany bedzie do roku 2014),

autostrada A4 - zakonczenie prac budowlanych na odcinkach Granica Panstwa -
Jedrzychowice - Krzyzowa - Legnica - Wroctaw - Opole - Gliwice - Katowice - Krakéw;
sukcesywna budowa na odcinku Krakéw - Tarnow - Rzeszéw - Korczowa - Granica
Panstwa,

droga ekspresowa S3 - budowa odcinkéw Szczecin - Parnica - Gorzéw Wielkopolski -
Zielona Gora - Legnica - Lubawka (odcinek Nowa Sdl - Legnica realizowany bedzie do roku
2013),

droga ekspresowa S5 - budowa odcinkbw Nowe Marzy - Gniezno - Poznan (wezet
.Kleszczewo”) oraz Poznan (A-2 wezet ,,Gtuchowo”) - Wroctaw (A-8 wezet ,Widawa”),
droga ekspresowa S7 - zakonczenie budowy na odcinku Gdansk - Elblgg - Olsztynek -
Ptonsk - Warszawa - Grojec - Biatobrzegi - Jedlinsk - Jedrzejéw -Krakéw oraz na odcinku
Myslenice - Lubien - Rabka,

droga ekspresowa S8 - budowa odcinka Wroctaw Psie Pole - Sycéw - Kepno - Sieradz -
A1 (Lédz) oraz Piotrkdw Trybunalski - Warszawa - Ostrow Mazowiecka - Zambrow -
Biatystok; odcinek Biatystok - Augustéw - Budzisko realizowany bedzie do 2015 roku,
droga ekspresowa S17 - budowa na odcinku Warszawa (wezet ,Zakret”) - Garwolin -
Lublin - Piaski,

droga ekspresowa S19 - budowa na odcinku Stobiernia - Lutoryz - Barwinek; odcinek
Biatystok - Miedzyrzec Podlaski - Lubartéw - Krasnik - Stobiernia realizowany bedzie do
roku 2014,

droga ekspresowa S69 - zakonczenie budowy odcinka Bielsko Biata - Zywiec - Zwardon.

Wydaje sie zasadne w tym miejscu uzupetnienie o dodatkowe informacje, pozwalajgce

lepiej zobrazowac skale i skutki przedsiewzie¢ inwestycyjnych przewidzianych do realizacji w
ramach Programu, na tle juz istniejgcej w Polsce infrastruktury drogowe;.



Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2006 r. w Polsce zaewidencjonowanych byto 381 tys.
km drég, w tym 253 tys. km drég o nawierzchni twardej i 127 tys. km o nawierzchni gruntowe;.
W systemie tym funkcjonuje okoto 700 km autostrad oraz okoto 400 km drég oznaczonych jako
drogi ekspresowe. System tzw. drdg krajowych, zapewniajgcych komunikacje miedzynarodowg
i wewnatrzkrajowa, w tym pomiedzy duzymi miastami oraz ogdélnodostepnymi przejsciami
granicznymi, ktérych jest obecnie 93, majg tgczng dtugos¢ 18 255 km. W perspektywie 2012
roku powinno powsta¢ dodatkowo okoto 632 km autostrad budowanych ze srodkéw publicznych
(ponadto powstanie okoto 473 km autostrad wybudowanych w systemie partnerstwa publiczno-
prywatnego), okoto 1,9 tys. km drég ekspresowych oraz co najmniej 54 obwodnice o tgcznej
dlugosci 428 km. Zostang takze wzmocnione, bgdz przebudowane drogi krajowe o tgcznej
dlugosci 1 560 km. Realizacja Programu spowoduje wiec wzrost catkowitej dtugosci drég o
nawierzchni twardej o okoto 1,2% natomiast w odniesieniu do kategorii drég krajowych o ponad
15%.

Nalezy podkresli¢, ze zamierzenia zebrane w Programie sg w petni zgodne z zapisami
Strategii Rozwoju Kraju oraz konkretyzujgcej jg Narodowej Strategii Spojnosci (Narodowe
Strategiczne Ramy Odniesienia), opracowanej przez rzad w koncu 2006 r. i zaakceptowanej
niespetna poét roku pdzniej przez Komisje Europejska. Wpisujg sie one takze w cele okreslone w
aktualnej Polityce Ekologicznej Panstwa, gdzie podkredla sie potrzebe zmniejszenia
ucigzliwosci komunikacyjnych, w tym przede wszystkim ograniczenie narazenia mieszkancéw
miast na hatas i zanieczyszczenia komunikacyjne, poprzez budowe obwodnic, poprawe
ptynnosci oraz poprawng organizacje ruchu pojazdow.

TROCHE HISTORII

Ksztattowanie planowanego docelowego ukfadu podstawowych drég krajowych
charakteryzuje sie znaczng bezwiladnoscig, ale tez i ciggtoscig w planowaniu. Jego pewne
zatozenia powstaly jeszcze w okresie miedzywojennym. Natomiast proponowany docelowy
réwnoleznikowo-potudnikowy ukfad autostrad skonkretyzowat sie w latach 70. ubiegtego
stulecia, w ramach projektu UNDP ,Rozwdj sieci drogowej w Polsce”. W 1985 roku rzad
zaakceptowat ,Koncepcje rozwoju autostrad i drég ekspresowych”. Projekt ten obejmowat trzy
autostrady:

A1 - Transeuropejska Autostrada Pétnoc-Potudnie [TAPP] ze Skandynawii przez Gdansk - £6dz

- Slgsk do Czech i na potudnie Europy,

A2 - Autostrada z Paryza i Berlina przez Poznan - £6dz - Warszawe do Moskwy,
A4 - Autostrada z Drezna przez Wroctaw - Katowice - Krakéw do Lwowa i Kijowa.

W 1993 roku rzad uchwalit Program Budowy Autostrad, w ktérym w stosunku do
programu z 1985 roku dodano autostrade A3 ze Szczecina przez Zielong Gore do Legnicy i
dalej do Pragi.

W 1994 roku podczas konferencji na Krecie ustalono przebieg paneuropejskich
korytarzy transportowych (sie¢ TEN-T). Przez Polske, ze wzgledu na jej centralne potozenie na
kontynencie ustanowiono prostopadle przecinajgce sie korytarze transportowe:

I Helsinki - Tallin - Ryga - Kowno - Warszawa, z odgatezieniem korytarza |A: Ryga -

Krélewiec - Gdansk,

Il Berlin - Warszawa - Moskwa,



1 Berlin - Wroctaw - Krakow - Lwoéw - Kijéw,
Vi Gdansk - Lodz - Katowice - Bratystawa - Wieden.

Ponadto postulowano korytarz Gdansk (Baityk) - Odessa (Morze Czarne), ktéry
ostatecznie nie zostat przesgdzony.

Ukfad kierunkowy autostrad i drég ekspresowych okreslito rozporzgdzenie Rady
Ministréw z dnia 15 maja 2004 roku. Obejmuje ono 2 100 km autostrad oraz okoto 5 000 km
drég ekspresowych.

Ostatnie oficjalne dokumenty rzgdowe dotyczgce rozwoju sieci drég krajowych to:

— rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 13 lutego 2007 roku w sprawie autostrad i drég
ekspresowych,

— Program budowy drég krajowych na lata 2008-2012, zaakceptowany przez Rade
Ministréw 25 wrzesnia 2007 roku.

Dokumenty te uwzgledniajg, jako podstawe rozwoju docelowej sieci drog krajowych,
uktad trzech autostrad A1, A2 i A4 oraz stopniowo modyfikowang propozycje rozbudowy sieci
drég ekspresowych. Program budowy drog krajowych realizowany w latach 2008-2012 nalezy
traktowaC, jako etap realizacji docelowej sieci autostrad i drog ekspresowych wraz z
obwodnicami miast nie majgcy przestrzennej alternatywy. Wariantowanie Programu dotyczy
przede wszystkim kolejnosci (sekwenciji) realizacji, a co zatem idzie okresu czasu, do uzyskania
konkretnych efektow funkcjonalnych w wyniku oddawanych do dyspozycji poszczegdlnych
potaczen transportowych.

POLSKA W PRZESTRZENI EUROPEJSKIEJ

Polska nalezy do tych panhstw europejskich, ktérych przestrzen zachowuje podstawowe
cechy wyksztatcone historycznie, w procesach siegajgcych od kilku dekad do kilku stuleci.
Ostatnie dwie dekady, zwigzane z przemianami zapoczgtkowanymi w 1989 roku zaowocowaty
zbiorem waznych, nowych jakosciowo czynnikow, wptywajgcych na ksztattowanie polskiej
przestrzeni. Nalezg do nich procesy wywotane zmiang modelu spoteczno-gospodarczego oraz
cztonkostwem w Unii Europejskiej.

W poréwnaniu z innymi krajami, o podobnej strukturze przestrzennej wyznaczonej
policentrycznoscig przestrzeni oraz zrownowazonym rozmieszczeniem sieci osadniczej, Polska
posiada gestg sie¢ kolejowg oraz wzglednie gestg sie¢ drég publicznych. Odrebnym problemem
sg parametry i jakos¢ infrastruktury transportowej daleko odbiegajgca od standardéw
europejskich.

Niska jakos$¢ infrastruktury transportowej i technicznej zdecydowanie obnizajg
funkcjonalng racjonalnos¢ polskiej przestrzeni, co pogtebia peryferyjnos¢ potozenia Polski w
przestrzeni Unii Europejskie;.

Ogodlng, potencjalng dostepnos¢ komunikacyjng naszego kraju z UE ocenia sie jako
niskg lub ztg. Umiarkowanie dobrze sg skomunikowane z Europg najwieksze miasta potozone w
zachodniej czesci kraju: Szczecin, Poznan i Wroctaw (komunikacja ladowa) oraz Warszawa
(komunikacja lotnicza).



Inng, charakterystyczng cechg polskiej przestrzeni jest niska gestos¢ potgczeh drogami
szybkiego ruchu najwiekszych polskich miast, w tym przede wszystkim obszaréw
metropolitalnych. Pod tym wzgledem zachodnia czesc kraju jest bardziej uprzywilejowana w
poréwnaniu z innymi regionami, a szczegolnie potozonymi na wschod od Wisty.

Pomimo uptywu 90 lat od rozbioréw oraz przesuniecia granic po drugiej wojnie swiatowe;j
Polska nie osiggneta dojrzatej spdjnosci wewnetrznej przestrzeni kraju. Z punktu widzenia
politycznego i gospodarczego w coraz mniejszym stopniu Polska odgrywa role zwornikowg na
styku miedzy Wschodem i Zachodem. Z punktu widzenia infrastruktury transportowej jestesmy
krajem, ktéry stanowi bariere komunikacyjng w relacjach wschod - zachéd i pétnoc - potudnie,
CO nie oznacza, ze model kraju tranzytowego jest najbardziej pozgdanym spotecznie i
gospodarczo.

Rysunek 1. Ksztattujacy sie schemat struktury przestrzennej Polski w ostatniej dekadzie
XX wieku

Zrédio: IGIPZ PAN: Przestrzenne zagospodarowanie Polski na poczatku XXI wieku, Warszawa, 2006 r.

Réwnoczesnie w okresie minionej dekady, przede wszystkim pod wplywem czynnikdéw
natury zewnetrznej, obserwowano rozwoj zréznicowania regionalnego i przyspieszenie
proceséw gospodarczych w obrebie trojkata, opartego o granice zachodnig od Szczecina po
Wroctaw, z gtéwng osig rozwojowg od Poznania do Warszawy (Rys. 1). Jednakze z czasem, na
podstawie zaobserwowanych tendencji w procesach spotecznych, gospodarczych i
przestrzennych wiekszos¢ ekspertow skfonita sie do pogladu, ze bardziej prawdopodobnym jest
schemat rozwoju kraju z rdzeniem szybkiego rozwoju w centralnej czesci kraju, ograniczony
pieciobokiem: Trojmiasto, Poznan, Wroctaw, Krakow, Warszawa. W skilad tego rdzenia
gospodarczego wchodzg réwniez tddz, konurbacja gornoslgska oraz aglomeracja bydgosko-
torunska (Rys. 2).

Rysunek 2. Schemat przeksztatcen struktury przestrzennej Polski w pierwszych latach
XXI wieku

Zrédfo: IGIPZ PAN: Przestrzenne zagospodarowanie Polski na poczatku XXI wieku, Warszawa, 2006 r.

Z punktu widzenia zagospodarowania przestrzennego, w realizowanej w skali Unii
Europejskiej polityce strukturalnej szczegdlne znaczenie przypada zasadzie spojnosci:
gospodarczej, spotecznej i terytorialnej. Spodjnos¢ gospodarcza rozumiana jest jako
zmniejszanie dysproporcji w poziomie rozwoju gospodarczego pomiedzy obszarami bogatymi i



biednymi. Spéjnos¢ spoteczna rozumiana jest jako zmniejszenie zréznicowan w wykorzystaniu
kapitatu ludzkiego pomiedzy réznymi obszarami. Spdjnos¢ terytorialna (przestrzenna)
rozumiana jest jako eliminowanie barier dostepnosci do regionéw peryferyjnych poprzez ich
lepsze skomunikowanie z centralnymi obszarami Unii. Spojnosé terytorialna jest mierzona
czasem przejazdu do danego obszaru komunikacjg lotniczg, kolejowg i drogowa.

Polityka przestrzenna Unii Europejskiej realizowana poprzez Europejskg Perspektywe
Rozwoju Przestrzennego (European Spatial Development Perspective - ESDP) oparta jest na
nastepujgcych zasadach:

e policentrycznego rozwoju przestrzennego, przy wzroscie znaczenia weztowych elementow
uktadu osadniczego oraz nowych relacji wies - miasto,

e rosnacej roli pasm infrastruktury o znaczeniu europejskim tgczacych obszary metropolitalne,

e zapewnienia réwnosci w dostepie do infrastruktury i wiedzy,

e zréwnowazonego rozwoju, rozwaznego zarzgdzania dziedzictwem naturalnym i kulturowym.

Zewnetrzne uwarunkowania zwigzane z procesami europejskiej integracji i globalizaciji
mogg mie¢ dla polskiej przestrzeni réznorodny wymiar: europejski, bilateralny lub
przygraniczny. Chociaz Polska od maja 2004 roku jest cztonkiem UE jednak integracja w
uktadach przestrzennych bedzie procesem dlugotrwatym z powodu m.in. niedostatecznej
infrastruktury transportowej. Paradoksalnie, Polska pomimo centralnego potozenia na
kontynencie jeszcze dtugo bedzie znajdowac sie w pozycji kraju peryferyjnego, co szczegdinie
moze dotkngé regiony potozone na wschdod od linii Wisty. Gotowos¢ i zdolno$¢ rozwijania
powigzan miedzynarodowych jest jedng z determinant przysziego rozwoju gospodarczego
Scisle zwigzang z unowoczesnieniem infrastruktury transportowej kraju. Z tego punktu widzenia
szanse na szybka integracje z gospodarkg swiatowg i europejskg majg polifunkcyjne obszary
metropolitalne, zachodnie pogranicze oraz wybrane osrodki regionalne, miejsca lokowania
zagranicznych inwestycji oraz centra turystyczne.

Realizacja Programu wraz z innymi dziataniami w sektorze transportu juz w obecnym
okresie programowania (2007-2013) istotnie poprawi spdjnosc terytorialng catego kraju oraz
zapewni zdecydowang poprawe dostepnosci gtéwnych osrodkéw krajowych z regionami ,starej”
UE.

PRZESTRZEN PRZYRODNICZA

W ,Prognozie oddziatywania na srodowisko Programu budowy drdg krajowych na lata
2008-2012” odniesiono sie przede wszystkim do potencjalnych kolizji z obszarami o najwyzszej
randze ochronnej oraz do kolizji ze szlakami migracyjnymi zwierzat, jako jednego z istotnych
elementéw powigzan przyrodniczych, na ktére w duzej skali mogg oddziatywac drogi.
Analizowano wptyw na wybrane obszary objete ochrong na podstawie ustawy o ochronie
przyrody. Ze wzgledu na skale opracowania analizowano obszary najcenniejsze dla
zachowania réznorodnosci biologicznej kraju. Za takie uznano parki narodowe z otulinami oraz
obszary Natura 2000. Nie analizowano rezerwatéw, ktére posiadajg wysokg range ochronng, ze
wzgledu na ich znaczne rozdrobnienie (rezerwaty wielkopowierzchniowe wtgczone sg do sieci
Natura 2000). Sposrod innych obszaréw chronionych wymienionych w ustawie o ochronie



przyrody analizowano poziom kolizyjnosci z parkami krajobrazowymi. Pominieto natomiast
obszary chronionego krajobrazu ze wzgledu na ich range ochrona.

W celu oszacowania wplywu realizacji i eksploatacji planowanych drég na réznorodnosc¢
biologiczng odniesiono sie do wszystkich zidentyfikowanych dotychczas obszaréw spetniajgcych
kryteria dyrektyw: ptasiej i siedliskowej. Uwzgledniono zatem zaréwno tzw. liste rzgdowsg jak i
obszary zgtoszone przez Klub Przyrodnikéw jako Shadow List 2008 (stan na 30 czerwca
2008r.)2.

Analizowano kolizje systemu drog z obszarami Natura 2000, gdzie przez kolizje rozumie
sie mozliwe przeciecie oraz bliskie lub dalsze sgsiedztwo (odpowiednio do 2,5 km od osi dla
drég o przesadzonym przebiegu i do 5 km od osi dla dréog o nie przesgdzonym przebiegu).
Dokonano réwniez wstepnej waloryzacji kolizji.

W hipotetycznym wariancie maksymalnej kolizyjnosci z zadaniami zawartymi w
Programie zidentyfikowano ryzyko wystgpienia 239 miejsc potencjalnego oddziatywania na
obszary Natura 2000, w tym na 63 obszary specjalnej ochrony ptakéw, 4 obszary gdzie
pokrywajg sie granice OSO i SOO oraz 127 obszarow siedliskowych. Stwierdzono
jednoczesnie, ze 82 sposrod 111 przeanalizowanych zadan, moze potencjalnie kolidowaé z
obszarami Natura 2000 (Rys. 3).

2 Nalezy zaznaczy¢, ze rownolegle do procesu opracowywania Prognozy trwaly prace nad ostatecznym
ksztattem sieci Natura 2000 w Polsce, majgce doprowadzi¢ do konsensusu miedzy organizacjami
ekologicznymi a rzadem, a ktérych zakonczenie planuje sie na przetom 2008 i 2009 roku. Oznacza to,
ze niektore obszary Shadow List 2008, dla ktérych zidentyfikowano potencjalne kolizje mogg ostatecznie
nie by¢ wigczone do sieci Natura 2000
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Rysunek 3. Zadania z Programu wchodzgce w kolizje z obszarami Natura 2000 (numery zadan jak w ,Programie budowy drég...”; dodatkowo analizowano
alternatywny przebieg drogi ViaBaltica oraz projekty rezerwowe: R1, R2 i R3). K1, K2, K3 oznaczajg autostrady budowane w trybie partnerstwa
prywatno - publicznego: K1 - autostrada A1 Nowe Marzy - Torun, K2 - autostrada A1 Swiecko - Nowy Tomys$l, K3 - autostrada A2 Strykéw -

Konotopa.
Zrédto: Prognoza oddziatywania na $rodowisko Programu budowy drég krajowych na lata 2008-2012, [red.] Podgajniak T., Warszawa, grudzien
2008 r.
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Rysunek 4. Potencjalne kolizje zadah Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012 z korytarzami ekologicznymi (numery zadan tak jak w

.”; dodatkowo analizowano alternatywny przebieg drogi ViaBaltica oraz projekty rezerwowe: R1, R2 i R3). K1, K2, K3

oznaczajg autostrady budowane w trybie partnerstwa prywatno - publicznego: K1 - autostrada A1 Nowe Marzy - Torun, K2 - autostrada A1

Swiecko - Nowy Tomys$l, K3 - autostrada A2 Strykéw - Konotopa

.Programie budowy drdg..

Zrédfo: Prognoza oddziatywania na $rodowisko Programu budowy drég krajowych na lata 2008-2012, [red.] Podgajniak T., Warszawa, grudzien

2008 r.)



Sposréd zidentyfikowanych i przeanalizowanych potencjalnych lub rzeczywistych kolizji,
w 70 przypadkach zidentyfikowano mozliwo$¢ konfliktu z siedliskami o nieuregulowanym jak
dotad statusie (Shadow List 2008). Z terenami takimi moze kolidowac¢ realizacja 34 zadan.

Nawigzujgc do koncepcji gospodarczego rdzenia kraju stanowigcego pieciobok taczacy
miasta: Gdansk - Poznan - Wroctaw - Krakéw - Warszawa, mozna stwierdzié¢, ze najwieksze
nasilenie kolizji z obszarami Natura 2000 wystepuje na zewnatrz piecioboku, na wschodnich,
zachodnich i potudniowych peryferiach kraju, gdzie wystepuje duze zageszczenie obszarow
chronionych wysokiej i najwyzszej rangi.

Drugim istotnym elementem analizy wptywu na przyrode byto okreslenie poziomu
zagrozenia istotnych w skali kraju powigzan przyrodniczych w zwigzku z rozwojem infrastruktury
drogowej. Podstawg stabilnego i trwatego funkcjonowania populacji zwierzat jest mozliwosc
swobodnego przemieszczania sie osobnikdw. Podziat krajobrazu na mniejsze ptaty,
utrudniajgcy, a w niektorych przypadkach uniemozliwiajgcy przenikanie i kontaktowanie sie
organizméw zasiedlajgcych takie pofragmentowane obszary jest jednym z najwazniejszych
dilugookresowych ekologicznych skutkéw budowy i pdzniejszej eksploatacji infrastruktury
drogowej. Podobnego efektu mozna spodziewaé sie przy kolejach duzych predkosci, ktére
wygrodzone sg na catym przebiegu. Konsekwencje tego podziatu okreslane sg mianem efektu
bariery ekologicznej. Obejmujg one:

e fragmentacje i izolacje zbiorowisk roslinnych i populacji zwierzat,

e ograniczenie mozliwosci przemieszczania sie i zerowania zwierzgt wewnatrz areatow
osobniczych i terytoriow,

e ograniczanie lub uniemozliwianie migracji dalekiego zasiegu,

e ograniczanie przeptywu gendw i obnizenie zmiennosci genetycznej w ramach populaciji,

¢ wymieranie lokalnych populacji i obnizanie bioréznorodnosci obszaréw przecietych drogami.

Do oceny zagrozenia powigzan przyrodniczych wykorzystano koncepcje korytarzy
migracyjnych wyznaczonych przez zespot prof. Jedrzejowskiego z Zaktadu Badania Ssakow
PAN w Biatowiezy.

Generalnie mozna stwierdzi¢ (Rys. 4), ze najsilniejsze kolizje z wyznaczonymi
korytarzami migracyjnymi dotyczg wschodnich i zachodnich granic kraju, gtéwnie w
przypadkach drég o przebiegu potudnikowym (poza tzw. rdzeniem gospodarczym kraju).

Dwadziescia sposrdd analizowanych odcinkéw drog wkracza w korytarze ekologiczne na
dlugosc¢ powyzej 20 km. Najdiuzsze kolizje z korytarzami, powyzej 40 km, dotyczg 5 zadan:
18/19 (A18), od Olszyny do Golnic (wigczenie do autostrady A4),

69 (odcinek S19 od Biategostoku do Miedzyrzecza Podlaskiego),
55 (odcinek S8 od Biategostoku do Wyszkowa),

29 (odcinek S3 od Gorzowa Wielkopolskiego do Zielonej Géry),
133 (droga 16 Olsztyn - Augustow).

o bk owbd =

Najwiekszg kolizyjnos¢ (40 km diugosci) wykazuje zadanie K3, czyli autostrada A2 od
Swiecka do Nowego Tomysla, ktéra budowana bedzie w trybie koncesyjnymi.

Analiza planowanych przebiegéw wszystkie odcinkéw przewidzianych do realizacji w
Programie pozwala stwierdzi¢, ze przestrzenne kolizje z korytarzami ekologicznymi generowane



beda przez 69 sposrod 111 zadan. Dtugos¢ przebiegu planowanych drég w obrebie korytarzy
realizowanych w wariancie zapisanym w Programie wynosi okoto 1 152 km.

Nalezy doda¢, ze dla korytarzy gtéwnych i wiekszych korytarzy uzupetniajgcych,
majgcych znaczenie ponadregionalne, wyznaczone zostaty najistotniejsze punkty newralgiczne
tzw. ,hot spots". Zgodnie z wytycznymi zawartymi w opracowaniu pt. ,Projekt korytarzy
ekologicznych tgczacych Europejskg Sie¢ Natura 2000 w Polsce” pod kierownictwem prof. W.
Jedrzejewskiego (Biatowieza 2005 r.) w ramach ochrony punktéw newralgicznych powinno sie
bezwzglednie unika¢ planowania ciggtej zabudowy wewnatrz wyznaczonego newralgicznego
odcinka korytarza.

Z analizy rozmieszczenia ,hot spotow” wynika, ze najpowazniejsze zagrozenie dla tych
miejsc tworzyé moga nastepujgce drogi: S7 (wlot pétnocny do Warszawy) i S8 (wlot wschodni
do Warszawy oraz w rejonie Sycowa i Wieruszowa), autostrada A1 w miejscu kolizji z doling
Wisty i Drwecy oraz autostrada A4 w rejonie miejscowosci Debica - Ropczyce.

Zidentyfikowano fgcznie 20 najbardziej newralgicznych miejsc przekroczen korytarzy
migracyjnych dla analizowanych zadan Programu, gdzie dla zachowania droznosci korytarzy
ekologicznych konieczne bedzie szczegdlne potraktowanie tych miejsc na etapie prac
projektowych poprzez zaplanowanie odpowiednich srodkéw minimalizujgcych to zagrozenie.
Skutecznym i coraz powszechniej realizowanym w Polsce sposobem przywracania tgcznosci
pomiedzy czesciami korytarza rozdzielonymi drogg jest budowa odpowiednich przejs¢ dla
zwierzat. Przejscia nalezy wyznaczy¢ i zbudowa¢ na wszystkich nowo powstajgcych lub
modernizowanych drogach, na ktorych przewiduje sie zabezpieczenia w postaci ogrodzen oraz
na drogach budowanych na wysokich nasypach. Dodatkowo wszystkie nowo budowane,
modernizowane lub juz istniejgce drogi, na ktérych natezenie ruchu (obecne lub prognozowane)
przekracza 10 tys. pojazdéw/dobe powinny by¢ w miare mozliwosci wyposazane w przejscia dla
zwierzgt. Szczegdty lokalizowania, konstrukcji, zagospodarowania i wykorzystywania réznego
typu przejsé znalez¢ mozna w specjalistycznych opracowaniachs?.

Tabela 1. Wazniejsze odcinki drég na tle korytarzy ekologicznych

Droga/Autostrada llos¢ korytarzy (EEIEAE) d.t TEEEs T
Gtéwne Uzupetniajace w obrebie korytarzy [km]
A1 5 3 26,9
A2 - 5 26,5
A4 4 4 66,8
S3 3 10 123,5
S7 7 8 88,2
S8 7 1 75,2
S19 12 8 144

3 Szczegdtowe wytyczne znajdujg sie w publikacji ,Zwierzeta a drogi. Wydanie |l poprawione i
uzupetnione” pod redakcjg prof. W. Jedrzejewskiego, Zaktad Badania Ssakéw PAN, Biatowieza, 2006 r.




W ramach Prognozy wykonano réwniez mape potencjalnych rejonéw lokalizaciji
wspolnych przejs¢ dla zwierzat nad drogami i kolejg poprzez analize miejsc bliskiego
sgsiedztwa planowanych drog i kolei na tle korytarzy migracyjnych (Rys. 5).
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Powyzsza mapa (Rys. 5) stanowi zatgcznik 6 do ostatecznej wersji ,Prognozy wptywu na
srodowisko Programu budowy drdog krajowych na lata 2008-2012”, dostepnej w Ministerstwie
Infrastruktury (nie jest ona obecnie dostepna na stronach internetowych). Dodatkowo wkreslono
na powyzszej mapie zarys piecioboku rdzenia gospodarczego kraju, dzielgc w ten sposdb
obszar kraju na obszary:

e W obrebie piecioboku, gdzie przewazajg obecnie stabe powigzania przyrodnicze, a
dalszy intensywny rozwdj infrastruktury transportowej moze prowadzi¢ do zerwania
powigzan w centralnej czesci kraju,

e poza pieciobokiem, gdzie zasoby przyrodnicze i powigzania sg dobrze zachowane, a
rozwoj infrastruktury moze doprowadzi¢ do ostabienia lub degradaciji tych powigzah.

Wydaje sie zasadne nieco odmienne podejscie do ograniczania negatywnego wptywu na
przyrode na terenach juz silnie przeksztatconych (gtéwnie dziatania na rzecz odtworzenia
powigzan i zachowania istniejgcych) oraz na terenach o wysokich wartosciach przyrodniczych i
silnych powigzaniach (gtéwnie w kierunku przeciwdziatania efektowi bariery).

W wyniku analiz przeprowadzonych w Prognozie opartych na skali i randze kolizji z
obszarami Natura 2000 oraz na wytypowanych miejscach kumulowania sie efektu barierowego
wskazanych zostato osiem rejondéw problemowych, ktére wymagajg kompleksowego
rozwigzywania w zakresie ochrony przyrody i zachowania powigzan przyrodniczych.

ZIDENTYFIKOWANE REJONY PROBLEMOWE

Rejony problemowe zidentyfikowano poprzez wskazanie miejsc o duzej kolizyjnosci drég
zawartych w Programie (fgcznie z odcinkami autostradowymi budowanymi w trybie
koncesyjnym) z obszarami Natura 2000 oraz z korytarzami ekologicznymi, z uwzglednieniem
planowanej rownoczesnie modernizacji i budowy nowych odcinkéw kolei duzych predkosci.

Obszary wskazano stosujgc metode naktadania map, z wykorzystaniem nastepujgcych
warstw:

e przebiegu planowanych zadan wiacznie z planowanymi autostradami budowanymi w trybie
koncesiji,

e przebiegu kolei planowanych do przebudowy (do predkosci 160 - 200 km/h) oraz
przyblizonego przebiegu tzw. KDP - Kolei Duzych Predkosci, ktére planowane sg na linii
Warszawa - £6dz; £ 6dz - Poznan, tédz - Wroctaw,

e przebiegu korytarzy ekologicznych z uwzglednieniem miejsc szczegdlnie newralgicznych dla
zachowania ciggtosci tzw. ,hot spots”,

¢ miejsc zidentyfikowanych konfliktdw spotecznych.

Generalnie zidentyfikowane rejony problemowe mozna podzieli¢ na dwie grupy: w
zwigzku z natezeniem potencjalnych kolizji walorami i wartosciami przyrodniczymi oraz w
zwigzku z kumulacjg efektu barierowego powodowang na znacznych obszarach kraju w wyniku
planowanego rozwoju infrastruktury drogowej i kolejowe;j.

Zidentyfikowano nastepujgce rejony problemowe:
e Rejon Podlaski,



e Rejon Gér Swietokrzyskich,

e Rejon Beskidu Niskiego,

e Rejon Szczecin - Swinoujscie,
¢ Rejon Boréw Dolnoslaskich,

oraz rejony O nizszym natezeniu obszaréw cennych, ale tworzgcych skumulowany efekt
barierowy, zagrazajgcy przerwaniu powigzan przyrodniczych:
o Rejon Podkarpacia,
¢ Rejon Warszawskiego Obszaru Metropolitalnego,
¢ Rejon Polski Centralnej w tréjkacie £6dz - Poznan - Wroctaw.
Ponizej przedstawiono rejony problemowe wraz z krotkg charakterystyka.
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Metryczka obszaru problemowego: rejon Podlaski

Potozenie obszaru

Polska Pétnocno-Wschodnia

Region fizycznogeograficzny

Pojezierza Wschodnio-Battyckie i Wysoczyzna Podlaska

Charakter zidentyfikowanych
problemow

Przyrodniczy: liczne i trudne lub niemozliwa do unikniecia kolizje z
obszarami o najwyzszym statusie ochronnym

Kumulacja oddziatywan: zwigzana z koniecznoscig budowy trzech drég w
tym rejonie: S8, S19 i S16 oraz planowang modernizacjg kolei

Konflikt spoteczny: silny konflikt spoteczny w Augustowie

Zadania tworzgce problem

54 - odcinek drogi S8 od Biategostoku do Budziska
129 - przebudowa drogi nr 8 Biatystok - Katrynka -Przewalanka
133 - droga nr 16 Olsztyn-Augustow

Zalecenia

Konieczno$¢ zoptymalizowania docelowego ukfadu drogowego, ktéry
powinien uwzglednia¢ wszystkie wazne w tym rejonie drogi z
uwzglednieniem minimalizacji ingerencji w obszary o najwyzszym statusie
ochronny (Wigierski i Biebrzanski Park Narodowy oraz liczne obszary
Natura 2000) oraz biorgc pod wuwage wyniki dotychczas
przeprowadzonych strategicznych ocen oddziatywania na $rodowisko i
ocen dla poszczegolnych odcinkow drog.




2. Rejon Gér Swietokrzyskich
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Metryczka obszaru problemowego: Rejon Gor Swietokrzyskich

Potozenie obszaru

Rejon Gér Swietokrzyskich

Region fizycznogeograficzny

Wyzyna Matopolska

Charakter
problemow

zidentyfikowanych

Przyrodniczy: liczne i trudne Ilub niemozliwa do uniknigcia
ingerencje w obszary o najwyzszych statusach ochronnych.
Wystepuijg tu cztery kolizje przyrodnicze najwyzszej rangi
Kumulacja oddziatywan: zwigzana z konieczno$cig budowy dwéch
drég ekspresowych w rejonie o duzym zageszczeniu obszaréow
cennych przyrodniczo

Formalny: liczne_kolizja drég z obszarami z Shadow list 2008
moze utrudni¢ realizacje odcinka drogi S7, ktéra na tym odcinku
uznana zostata za priorytet ze wzgledu na Euro 2012

Konflikt spoteczny: nie zidentyfikowano

Zadania tworzace problem

46, 47- odcinek drogi S7 - budowa drogi od Radomia do granicy
woj. Swietokrzyskiego - UWAGA: inwestycja priorytetowa w
,Programie rozbudowy drog krajowych...”

64 - przebudowa drogi krajowej 12 do parametréw drogi
ekspresowej (S74) Piotrkéw Trybunalski - Sulejéw -Opatow

Zalecenia

Koniecznos$¢ zoptymalizowania przebiegu drogi S7 i S74 w rejonie
obszaréw Natura 2000 - Kkonieczno$¢ wariantowania z
uwzglednieniem obszaréw Natura 2000 biorgc pod uwage wyniki
dotychczas  przeprowadzonych  ocen  oddziatywania na
Srodowisko.

Konieczno$¢ uwzglednienia obszaréw z Shadow List 2008 i ich
weryfikacji po ostatecznym ustaleniu obszaréw Natura 2000 na




przetomie lat 2008/2009.




3. Rejon Beskidu Niskiego
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Metryczka obszaru problemowego: Rejon Beskidu Niskiego

Potozenie obszaru

Rejon Beskidu Niskiego

Region fizycznogeograficzny

Zewnetrzne Karpaty Zachodnie

Charakter zidentyfikowanych
problemow

Przyrodniczy: Koniecznos¢ przeciecia tuku Karpat wymaga
szczegblnego uwzglednienia waloréw przyrodniczych przebiegu
drogi S19 na linii Rzeszéw - Barwinek. Wystepujg tu liczne kolizje z
obszarami Natura 2000 w tym trzy kolizje najwyzszej rangi

Formalny: nie stwierdzono
Kumulacja oddziatywan: nie stwierdzono
Konflikt spoteczny: nie zidentyfikowano

Zadania tworzace problem

74 - Budowa drogi S19 Lutoryz - Barwinek

Zalecenia

Konieczno$¢ zoptymalizowania przebiegu drogi S19 przez tuk
Karpat z uwzglednieniem minimalizacji ingerencji w obszary Natura
2000 - koniecznos¢ wariantowania z uwzglednieniem obszardow
Natura 2000




4. Rejon Szczecin-Swinoujscie

Rejoty potenciainych kolizi
napwey E5ze) rongi

potencialne kerliky spotec re

jowe objete Prognoza

Metryczka obszaru problemowego: rejon Szczecin-Swinoujécie

Potozenie obszaru

Polska Pdétnocno-Zachodnia

Region fizycznogeograficzny

Pobrzeze Potudniowobattyckie - rejon ujscia Odry

Charakter
problemow

zidentyfikowanych

Przyrodniczy: Liczne i niemozliwe do unikniecia kolizje z obszarami
Natura 2000, oraz Wolinskim Parkiem Narodowym

Kumulacja oddzialywan: - w tym samym rejonie planowana jest
modernizacja kolei

Konflikt spoteczny: rejon potencjalnego konfliktu spotecznego
Formalny: inwestycje sg mocno zaawansowane a ze wzgledu na
liczne kolizje z obszarami Natura 2000 mogg tworzy¢ sytuacje
problemowe, jes$li zadania nie byly wariantowane z uwzglednieniem
Natury 2000

Zadania tworzace problem

25 - budowa obwodnicy Miedzyzdrojow
26 - budowa drogi S3 Szczecin - Gorzéw
114 - obwodnica Wolina

Zalecenia

Ze wzgledu na znaczny stan zaawansowania inwestycji problem
moze by¢ trudny do rozwigzania




5. Rejon Boréw Dolnoslaskich

Legnicaj

Sy o \

Rejony potencjainych kolizji
najwyiszej rangi

potencjaine konflikty spoleczne

Europejska Sie¢ Obszaréw Natura 2000 Granice administracyjne

e ochron

7] s» ry ochron

Krajowy System Obszaréw Chronionych

B o narodowe

Numer inwesty cji zgodny
2 Zalacznikiem nr 1 do Programu
jowyeh

Numery projektowanych drég

g

100 km

Metryczka obszaru problemowego: Rejon Boréw Dolnoslgskich

Potozenie obszaru

Polska Zachodnia

Region fizycznogeograficzny

Nizina Sasko-tuzycka

Charakter
problemow

zidentyfikowanych

Przyrodniczy: trudne bgdz niemozliwe do unikniecia kolizje z
obszarami Natura 2000, w tym z obszarami z Shadow List 2008
Kumulacja oddziatywan: - Ingerencja dwéch odcinkéw autostrad w
jeden cenny przyrodniczo rejon

Konflikt spoteczny: nie zidentyfikowano

Formalny: inwestycje sg mocno zaawansowane (A4 Zgorzelec-
Krzyzowa) lub istniejgce A18 (dobudowa drugiej nitki); ze wzgledu na
liczne kolizie z obszarami Natura 2000 mogg tworzyé sytuacje
problemowe

Zadania tworzace problem

9 - A4 odcinek Zgorzelec - Krzyzowa
18 19 - A18 odcinek Olszyna - Golnice

Zalecenia

Ze wzgledu na znaczny stan zaawansowania inwestycji problem moze
by¢ trudny do rozwigzania. Dla cze$ci zadan uzyskano juz decyzje o
Ssrodowiskowych uwarunkowaniach co oznacza, Zze wskazane
problemy sg czesciowo rozwigzane.




6. Rejon Podkarpacia
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Metryczka obszaru problemowego: Rejon Podkarpacia

Potozenie obszaru

Polska Potudniowa w rejonie Krakéw - Tarnéw - Rzeszéw

Region fizycznogeograficzny

Podkarpacie

Charakter  zidentyfikowanych

problemow

Przyrodniczy: Najwieksze zagrozenie przyrodnicze zwigzane jest z
mozliwoscig przerwania na catym odcinku Podkarpacia powigzan
przyrodniczych, w tym gtéwnego korytarza ekologicznego, w miejscu
gdzie zostat on juz mocno przerwany - w rejonie Debicy

Ponadto przecinane sg kilkukrotnie potencjalne obszary Natura dolin
rzek: Dolny Dunajec, Dolny San i Wistok

Kumulacja oddziatywah: - przebieg w bliskiej odlegtosci autostrady
A4, drogi nr 4 (planowane w Programie wzmochienie) oraz
planowane w najblizszych latach modernizacja linii kolejowej do
predkosci 200 km/h

Ingerencja dwoéch odcinkéw autostrad w jeden cenny przyrodniczo
rejon

Formalny: zadanie 16 (odcinek autostrady A4) planowane do
realizacji do przyszitego roku koliduje z obszarem z Shadow List
Konflikt spoteczny: nie zidentyfikowano, ale potencjalnych konfliktow
nie mozna wykluczy¢

Zadania tworzace problem

14, 15, 16 - autostrada A4 od Krajowa do Korczowej
122, 121 - wzmocnienie drogi nr 4 Krakow - Tarnéw i Machowa -
tancut

Zalecenia

Konieczno$¢ zaplanowania dziatan na poziomie regionu w
zachowaniu korytarzy ekologicznych oraz réwnolegle projektowanie
mostow dla zwierzgt obejmujacych calg wigzke infrastruktury
komunikacyjnej tj. droge krajowg nr 4, autostrade A4 i kolej

Problem formalny - trudny do rozwigzania ze wzgledu na znaczne
awansowanie zadania nr 16. Dla czesci zadanh uzyskano juz decyzje
o s$rodowiskowych uwarunkowaniach co oznacza, ze wskazane
problemy sg czesciowo rozwigzane







7. Rejon Warszawskiego Obszaru Metropolitalnego
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Metryczka obszaru

problemowego: Warszawski Obszar Metropolitalny

Potozenie obszaru

Polska Centralna

Region
fizycznogeograficzny

Niziny Srodkowopolskie w rejonie Warszawy

Charakter
zidentyfikowanych
problemoéw

Przyrodniczy: Brak mozliwosci ominiecia kolizji z obszarami o najwyzszych formach ochrony
(Kampinoski Park Narodowy i obszary Natura 2000, obszar biosfery Unesco) w przypadku
realizacji drogi S7 (p6étnocny wlot do Warszawy); dodatkowo w tym rejonie wystepujg wazne
korytarze ekologiczne zagrozone obecnie utratg ciggtosci w wyniku postepujacej pres;ji
urbanizacyjne;j.

Ponadto zidentyfikowano kolizje autostrady A2 (odcinek budowany w trybie koncesyjnym) z
obszarem z Shadow List (Motyle Puszczy Bolimowskiej) oraz drogi nr S17 (zadanie 65) z
kilkukrotng ingerencjg w obszar z Shadow List (Dolina Swidra) oraz z Doling Wisty
Kumulacia oddziatywan: Jest to obszar poddany szczegodlnej presji ze wzgledu na
planowany w najblizszych latach rozw¢j infrastruktury drogowej i kolejowej, na co naktada
sie stwierdzone obecnie zagrozenie utrzymania ciggtosci ekologicznej korytarza
Poétnocnego Centralnego (KPnC-4) oraz przerwanie waznych powigzan przyrodniczych w
otoczeniu miasta; w ramach Programu planuje sie realizacje az 13 zadan w obrebie lub w
bliskim otoczeniu Warszawy

Planowana realizacja kolei duzych predkosci oraz modernizacja istniejacych gtéwnych linii
kolejowych moze dodatkowo potegowac efekt barierowy i doprowadzi¢ do znaczacej lub
catkowitej utraty powigzan przyrodniczych w tym rejonie

Formalny: Zdanie 65 (planowana droga S17 Warszawa-Garwolin) planowane do realizacji w
latach 2008-2011 koliduje z obszarem z Shadow list 2008 Dolina Swidra ponadto zadanie to
jest priorytetowe ze wzgledu na Euro 2012. Kolizja z obszarem z Shadow List moze tworzy¢
sytuacje konfliktowg

Konflikt spoteczny: silne protesty spoteczne w rejonie miejscowosci omianki i dzielnicach
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poétnocno-zachodnich i na Ursynowie

Zadania tworzgce
problem

Pdtnocny wiot drogi S7 (zadanie 41) - priorytet Euro 2012: konflikt spoteczny, kolizja z
Kampinoskim Parkiem Narodowym i obszarem Natura 2000: Dolina Srodkowej Wisty i
Puszcza Kampinoska

Droga S17 (zadanie 65) - priorytet Euro 2012: inwestycja w dwukrotnej kolizji z obszarem
Shadow List 2008 Dolina Swidra

Autostrada A2 (w ftrybie koncesji): mozliwo$¢ kumulacji oddziatywan w zwigzku z
modernizacjg i budowa kolei oraz kolizja z obszarem z Shadow List 2008 Motyle Puszczy
Bolimowskiej

Zalecenia

Konieczno$¢ zaplanowania dziatan na poziomie regionu uwzgledniajgcej ochrone walorow
przyrodniczych i zachowanie Kkorytarzy ekologicznych oraz réwnolegle projektowanie
mostow dla zwierzat obejmujgcych catg wigzke infrastruktury komunikacyjnej. Dla czesci
zadan uzyskano juz decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach co oznacza, ze wskazane
problemy sg czesciowo rozwigzane
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8. Rejon Polski Centralnej w tréjkacie £édz - Poznan - Wroclaw
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Metryczka obszaru problemowego: Rejon Centralnej Polski

Potozenie obszaru

Polska Centralna w tréjkacie £6dz - Poznan - Wroctaw

Region fizycznogeograficzny

Niziny Srodkowopolskie

Charakter zidentyfikowanych
problemow

Przyrodniczy: jest to obszar o sftabych powigzaniach ekologicznych w
wyniku silnych proceséw rozwoju spofeczno-gospodarczego (obszar
potozony w piecioboku rdzenia gospodarczego kraju) z tego wzgledu
planowane drogi i autostrady bedg powodowaty zwiekszenie zagrozenia
przerwania powigzan przyrodniczych relacji potnoc-potudnie. Dodatkowo w
planach jest budowa kolei duzych predkosci, ktéra w ramach jednego z
rozwazanych wariantéw bedzie przebiegata w nawigzaniu do autostrady
A2. Stworzy to skumulowang bariere migracyjng o skali dotychczas w kraju
nie spotykanej

Kumulacja oddziatywan: Autostrada A2 oraz droga S8 razem z planowang
budowg kolei duzych predkosci mogg spowodowac¢ wielokrotnie
spotegowany efekt bariery przyrodniczej w relacjach pétnoc-potudnie

Formalne: nie zidentyfikowano
Konflikt spoteczny: w rejonie todzi

Zadania tworzgce problem

Autostrada A2: - zadania 5,6 oraz K4 (odcinek autostrady A2 budowany w
trybie koncesiji) - zagrozenie istotnej kumulacji efektu barierowego

droga S8 - zadania 56, 60, 59 - istotne zagrozenie kumulacji efektu
barierowego, szczegdlnie w rejonie tzw. hot spot czyli obszaru, gdzie
stwierdzono zagrozenie dla zachowania powigzan przyrodniczych (w
rejonie Sycowa i Kepna)

Zalecenia

Konieczno$¢ zaplanowania dziatan na poziomie regionu w calu
zachowania i odtwarzania korytarzy ekologicznych oraz réwnolegte
projektowanie mostow dla zwierzat obejmujgcych catg wigzke infrastruktury
komunikacyjne;j.
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PODSUMOWANIE

Wybudowanie autostrad oraz planowanych odcinkow drég ekspresowych wydatnie
poprawi powigzania i relacje pomiedzy gtéwnymi obszarami metropolitalnymi oraz pomiedzy
Warszawg i pozostatymi obszarami metropolitalnymi.

Zdecydowanej poprawie ulegnie sie¢ powigzan drogami szybkiego ruchu w obrebie
piecioboku: Trojmiasto - Poznan - Wroctaw - Krakdéw - Warszawa, obejmujacego m.in. £6dz,
konurbacje gornoslgskg i aglomeracje bydgosko-torunskg. Poprawi sie rowniez dostepnosé
takich miast jak: Szczecin, Biatystok, Lublin i Rzeszéw.

Rozw¢j funkcji transportowych w piecioboku wzmocni gospodarczy rdzen kraju,
intensyfikujgc w jego wnetrzu procesy spoteczne i gospodarcze, ktorych efektem bedzie
intensyfikacja zréznicowanych dziatan prorozwojowych i zagospodarowania przestrzennego.
Powinny one uwzglednia¢ strukture elementéw przyrodniczych oraz ich powigzan, ktére sg
zdecydowanie stabsze wewnatrz piecioboku od wystepujgcych w pierscieniu otaczajgcym
pieciobok. Dlatego dziatania w zakresie ochrony przyrody i elementow srodowiska wewnatrz
piecioboku powinny szczegdlnie byé nakierowane na ich podtrzymanie, restytucje,
wzmacnianie. Natomiast dziatania w pierscieniu na zewnatrz piecioboku powinny
koncentrowa¢ sie na tagodzeniu efektéw barierowych i rozcinania duzych jednostek
przyrodniczych, utrzymaniu ciggtosci powigzan ekologicznych, w tym przede wszystkim
korytarzy migracyjnych duzych zwierzat. Na catym obszarze kraju nalezy szczegdlnie
umacnia¢ powigzania przyrodnicze zwigzane z uktadem hydrograficznym, w tym z dolinami
rzek.

,Program budowy drég...” nalezy rozpatrywac¢ w skali kraju w kontekécie innych barier
przestrzennych powodowanych przez juz istniejgcg sie¢ dréog oraz przez planowany w
najblizszych latach rozwdj kolei szybkich predkosci, ktére stwarzajg silny efekt barierowy ze
wzgledu na ,eksterytorialny” dla przyrody przebieg (wygrodzenie na catej trasie). W tym
kontekscie nalezy rozwazyC réwniez rozmieszczenie i zagrozenie degradacjg tzw. ,hot
spots”, czyli najbardziej zagrozonych utratg droznosci gtdwnych szlakéw migracji zwierzat.

Zidentyfikowane na poziomie oceny strategicznej w skali catego kraju problemy
powodujgce silny efekt bariery wymagajg rozwigzania na poziomie planéw
zagospodarowania przestrzennego wojewodztw, wojewoddzkich programéw ochrony
Srodowiska, realizowanych programéw dolesien i innych dokumentéw opracowanych przede
wszystkim na poziomie regionalnym.

Bez pilnego podjecia prac w skali regionalnej nad uscislaniem szlakow migracji
duzych ssakow, wzmacnianiem korytarzy migracyjnych poprzez wskazanie w planach
zagospodarowania przestrzennego miejsc koniecznych dolesien i ograniczen w zabudowie
realizacja przej$¢ dla zwierzat nie bedzie skutecznym narzedziem ochrony powigzan
przyrodniczych.

Mgr Magdalena Kiejzik-Gtowinska,

Dr inz. Andrzej Tyszecki,
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