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Kwartalnik „Problemy Ocen Środowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 – 2012, 

przez EKO-KONSULT był jedynym wydawnictwem w Polsce, poświęconym wyłącznie ocenom 

środowiskowym planowanych inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziaływania na 

środowisko. Dla praktyków OOŚ, ale również dla osób początkujących może nadal stanowić 

wartościowe źródło wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i przeglądu 

stosowanych metodyk - w tym kontekście znaczna część artykułów zachowuje sporo 

aktualności. 
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„Kompleksowe zabezpieczenie przeciwpowodziowe Żuław - Etap I” - „Przebudowa 

ujścia Wisły” 

 

 Jednym z najtrudniejszych zagadnień związanych z zapewnieniem ochrony 

przeciwpowodziowej Żuław Wiślanych jest sprawa zapewnienia drożności ujścia Wisły do 

Zatoki Gdańskiej. Jest to problem zarówno techniczny (konieczność wykonywania prac w 

trudnych warunkach, na wodach morskich), jak i przyrodniczy (konieczność doboru takiej 

technologii jak i terminu prac by negatywne skutki przyrodnicze w miarę możności 

ograniczyć). Jest to jeden z najpoważniejszych problemów Dolnej Wisły. 

 Jednym z przedsięwzięć przewidywanych do wykonania w ramach projektu 

„Kompleksowe zabezpieczenie przeciwpowodziowe Żuław - Etap I” jest przebudowa ujścia 

Wisły. Projekt ten został opisany w artykule H. Czarneckiej i P. Kowalskiego „Szansa dla 

Żuław” zamieszczonym w poprzednim numerze kwartalnika (Nr 3(42)2008). 

 Historia obecnego ujścia Wisły datuje się od 1895 r., kiedy przekopano bezpośrednie 

ujście rzeki do Zatoki Gdańskiej, a następnie odcięto ramiona Wisły (Szkarpawę, Martwą 

Wisłę i Nogat) od zasadniczego koryta rzeki śluzami z wrotami przeciwpowodziowymi. Z 

punktu widzenia ochrony przeciwpowodziowej Żuław Wiślanych było to przedsięwzięcie 

niezwykle skuteczne. Od czasu wykonania przekopu nie doszło na odcinku żuławskim Wisły 

do przerwania wału i powodzi spowodowanej wodami Wisły, co poprzednio wielokrotnie 

miało miejsce. 

biuro@ekokonsult.pl


 Obecnie zimowa ochrona przeciwpowodziowa na Wiśle Dolnej oparta jest na dwóch 

czynnikach: 

• wałach przeciwpowodziowych, wybudowanych przeważnie w XIX wieku i stale 

modernizowanych, 

• akcji lodołamania. 

 Lodołamacze zawsze zaczynają pracę w ujściu Wisły do Zatoki Gdańskiej, 

kontynuując ją poprzez sukcesywne rozbijanie pokrywy lodowej w górę rzeki. Rozpoczynanie 

pracy od strony Zatoki w ujściu rzeki jest konieczne, gdyż pokruszona przez lodołamacze kra 

musi mieć możliwość „odpłynięcia” nie nawarstwiając się z pokruszoną pokrywą lodową. 

Przez pracę na Zatoce lodołamacze wykuwają rynnę, którą potem spływają pokruszone lody 

do morza. 

 Z punktu widzenia Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Gdańsku 

(administratora rzeki Wisły) szczególnym problemem jest konieczność zapewnienia w ujściu 

głębokości niezbędnych dla swobodnego przejścia lodołamaczy podczas akcji lodowej oraz 

zapewnienia swobodnego odpływu połamanej kry z koryta Wisły do morza. 

 

 

Fotografia 1. Akcja lodołamania, luty 2006 r. 



 

 W ramach projektu „Kompleksowe zabezpieczenie przeciwpowodziowe Żuław” 

współfinansowanego ze środków Programu Operacyjnego „Infrastruktura i Środowisko” 

planuje się wykonanie zmodyfikowania ujścia poprzez przebudowę istniejących kierownic i 

ich wydłużenie. Zakres przedłużenia będzie określony w efekcie zaktualizowanych badań 

modelowych ujścia rzeki. 

 

 

Fotografia 2. Zdjęcie lotnicze ujścia we wrześniu 2005 r.  

(Źródło: IMGW) 



 

 Po wykonaniu przekopu Wisły i utworzeniu nowego, bezpośredniego, ujścia rzeki do 

Zatoki Gdańskiej, u wylotu rzeki zaczęła się tworzyć forma akumulacyjna - tzw. stożek 

ujściowy. 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rysunek 1. Kolejne etapy formowania się stożka i jego zabudowy technicznej w latach 

1903-1947 

 

 

 Korpus stożka powstaje w wyniku sedymentacji materiałów unoszonych i wleczonych 

Wisłą oraz przez prąd przybrzeżny Zatoki Gdańskiej o kierunku wschodnim. Prowadzone 

obserwacje dowodzą, że platforma stożka jest rozmywana przez przepływy Wisły ponad 3 

000 m3/s, skorelowane z niskimi stanami w Zatoce Gdańskiej. 

 Zabudowę ujścia Wisły rozpoczęto od budowy w 1897 r. kierownicy (falochronu 

kierującego) wschodniej długości 180 m. W 1906 r. długość tej kierownicy osiągnęła 360 m i 

wtedy przystąpiono do budowy falochronu kierującego zachodniego. Zadaniem kierownic 

jest takie ukierunkowanie wypływu wód rzecznych by uniemożliwić tworzenie się ławicy 

piaskowej w ujściu, a tym samym utrzymać drożność odcinka ujściowego. Niestety ciągłe 

„donoszenie” rumowiska przez rzekę oraz transport rumowiska przez prądy przybrzeżne 

powodują konieczność dalszej zabudowy ujścia. 

 Pomimo ciągłego przedłużania falochronów kierujących nadal w ujściu tworzyła się 

ławica piaskowa, stąd od 1906 r. rozpoczęto coroczne bagrowanie rynny przez ławicę. 

Łączny rozmiar robót pogłębiarskich w latach 1906-1937 wyniósł około 2,5 mln m3, przy 

czym prace prowadzone były z różnym natężeniem (zwiększanym np. w okresie strajku 

węglowego w Anglii dla umożliwienia dotarcia mniejszych statków morskich do Tczewa). 

Wykonywane rynny utrzymywały się przeważnie tylko kilka miesięcy. W okresie II wojny 

światowej i w okresie bezpośrednio powojennym nie wykonywano prac na stożku. Głębokość 

rynny zmniejszyła się do około 2 m. Prace przy przedłużaniu kierownic podjęto po 1956 r., 

kiedy wskutek zatkania przez lód rynny ujściowej spiętrzona woda przerwała na długości 

około 120 m falochron kierujący zachodni (kierownice przedłużono o dalsze 600 m). Do 1971 



r. wydłużono kierownicę zachodnią do długości 2 070 m a wschodnią do około 2 100 m. W 

1986 r. przedłużono kierownicę wschodnią do około 2 350 m. 

 Kolejne prace podjęto w okresie 1999-2003. Obejmowały one podwyższenie 

końcowego odcinka kierownicy wschodniej do rzędnej +0,6 m n.p.m. Kr oraz umocnienie i 

przedłużenie kierownicy zachodniej o 181 m (odcinek 941+900 - 942+081). 

 Na planie batymetrycznym z 2003 r. widać rozbudowę łachy na przedłużeniu koryta 

Wisły i gwałtowny skręt nurtu na wschód za końcem kierownicy wschodniej. 

 

 

 

Rysunek 2. Batymetria ujścia z 2003 r.  

(Źródło „Ekspertyza….” IBW PAN 2003 r.) 

 

 W 2002 roku, Instytut Budownictwa Wodnego PAN wykonał badania ujścia Wisły 

holenderskim modelem numerycznym DELFT3D-FLOW/WAVE. W trakcie tych badań 

rozpatrywano następujące warianty przebudowy ujścia: 

• wariant I - opcja zerowa - rozwój procesów hydro- i litodynamicznych bez ingerencji 

człowieka, 

• wariant II - opcja płukania - modyfikacja procesów hydro- i litodynamicznych przez 

kontrolowany zrzut wody z Włocławka (przepływem 3 840 m3/s przez 3,6 doby), 



• wariant III - wykonanie kinety - jedynym elementem przebudowy jest wykonanie 

kinety przez stożek, 

• wariant IV - przedłużenie obu kierownic: 

o schemat A - kierownice „krótkie” - przedłużenie kierownicy zachodniej o 310 

m, przedłużenie kierownicy wschodniej o 480 m, 

o schemat B - kierownice „średnie” - przedłużenie kierownicy zachodniej o 560 

m, przedłużenie kierownicy wschodniej o 760 m, 

o schemat C - kierownice „długie”- przedłużenie kierownicy zachodniej o 690 m, 

przedłużenie kierownicy wschodniej o 900 m; 

• wariant V - budowa dwóch kierownic o zwężającym się rozstawie, rozpatrywano 

kierownice o średniej długości ze zwężeniem od 450 m na przyujściowym odcinku do 

350 m pomiędzy główkami, 

• wariant VI - budowa kierownicy wschodniej: 

o schemat A - budowa kierownicy krótkiej, 

o schemat C - budowa kierownicy długiej. 

 Otrzymano następujące wyniki: 

• wariant I - opcja zerowa - spowodowałby stałe dalsze spłycanie się ujścia i 

występowanie układu batymetrycznego sprzyjającego możliwości powstania zatorów 

lodowych, 

• wariant II - płukanie - spowoduje niewielkie rozmycie centralnej części stożka, brak 

trwałej poprawy warunków odpływu, 

• wariant III - układ batymetryczny w dłuższym okresie czasu jak dla opcji zerowej, nie 

może samodzielnie rozwiązać problemu poprawienia drożności ujścia w dłuższym 

okresie czasu, 

• wariant IV - z wyliczeń wynika, że im kierownice dłuższe, tym niebezpieczeństwo 

powstania zatoru lodowego mniejsze, dla warunków z 2003 r. stwierdzono, że 

średnie wydłużenie kierownic zapewni w miarę bezpieczny, pozbawiony rozległych 

spłyceń układ dna w obrębie kierownic, 

• wariant V - podobne w charakterze rozmycie platformy stożka jak wariant IV, nie daje 

lepszych końcowych efektów niż wydłużenie kierownic o stałym rozstawie, 

• wariant VI - występuje rozmycie platformy stożka, jednak korzystna zmiana ma 

charakter relatywnie tymczasowy. 

 Wykonane w 2002 r. badania modelowe wykazały, że poziom wody w rzece w wyniku 

powstania zatoru lodowego w ujściu przy przepływie 4 000 m3/s może przekroczyć rzędne 

korony wałów przeciwpowodziowych na końcowym 15-kilometrowym odcinku Wisły, jeżeli 

nie zostaną podjęte prace lodołamania. 



 Według wyżej wymienionych badań optymalną przebudową ujścia było wykonanie 

tzw. „średnich” kierownic, tj. wydłużenie kierownicy wschodniej o około 760 m i zachodniej o 

około 560 m. Powstający w sąsiedztwie tych kierownic nowy układ batymetryczny z dwiema 

głębokimi rynnami miał zapewnić wystarczającą drożność ujścia rzeki, a także w przypadku 

powstania zatoru, umożliwić pracę lodołamaczy na tym obszarze. 

 W stosunku do ostatnich badań modelowych (z 2002 r.) drożność ujścia, wskutek 

podjęcia prac na kierownicach uległa polepszeniu. 

 Do poprawy drożności ujścia przyczyniło się przejście fal powodziowych w marcu 

2005 r. (stan na wodowskazie Tczew 960 cm) i w kwietniu 2006 r. (stan na wodowskazie w 

Tczewie 974 cm), które rozmyły część stożka. Dla porównania rzędna wody o 

prawdopodobieństwie wystąpienia p = 10% na wodowskazie Tczew wynosi 949 cm. 

 Jednocześnie jednak od 2003 r. obie kierownice uległy uszkodzeniom wskutek 

huraganowych sztormów jesienią 2004 r. i jesienią 2006 r., przejścia wielkich wód w 2005 i 

2006 roku oraz zjawisk lodowych. 

 Nowa sytuacja batymetryczna ujścia spowodowała, że przewiduje się wykonanie 

nowych badań modelowych ujścia Wisły, które winny odpowiedzieć na pytanie o niezbędną 

długość kierownic i zakres przebudowy istniejących. W związku z powyższym nie omawia się 

szczegółowo zakresu prac określonych w projekcie budowlanym z 2004 r. 

 Przewiduje się, że zakres robót - przedłużenia kierownic i robót bagrowniczych - 

ulegnie zmniejszeniu w stosunku do projektu, opracowanego w 2004 r. Z drugiej strony 

dodatkowo konieczne będą prace przebudowy istniejących kierownic. Należy też sądzić, że 

mogą być zastosowane inne rozwiązania techniczne, zamiast przewidywanych pierwotnie 

skrzyń betonowych, wypełnionych piaskiem. 

 Obecny stan kierownic pokazują fotografie 3 ÷ 4 wykonane w listopadzie 2006 r. 

 

 



 

Fotografia 3. Kierownica wschodnia, listopad 2006 r.  

(Źródło: materiały własne RZGW) 

 



 

Fotografia 4. Kierownica zachodnia, listopad 2006 r.  

(Źródło: materiały własne RZGW) 



 

Fotografia 5. Kierownica zachodnia, listopad 2006 r.  

(Źródło: materiały własne RZGW) 

 

 

 Pomimo swego antropogenicznego pochodzenia i ciągłych ingerencji człowieka 

(ograniczonych w zasadzie do osi ujścia) obszar ten jest cenny przyrodniczo. 

 Znajdują się tu następujące obszary chronione: 

− obszar Natura 2000 - ochrony ptaków - PLB220064 Ujście Wisły, 

− potencjalny obszar Natura 2000 - ochrony siedlisk - PLH220044 Ostoja w Ujściu Wisły, 

− w sąsiedztwie ujścia - rezerwat „Mewia Łacha”. 

 Poniżej podaje się charakterystykę obszarów Natura 2000 za „Raportem 

oddziaływania na środowisko...” opracowanym przez PROEKO Sp. z o.o. Gdańsk: 

• Obszar specjalnej ochrony ptaków „Ujście Wisły” PLB220004 obejmuje znaczny 

fragment zewnętrznej delty Wisły, w rejonie ujścia Wisły Śmiałej na zachodzie i 

aktualnego ujścia Wisły Przekopu i jego okolic wraz z jej międzywalem na wschodzie, o 

długości około 6 km, rozciągający się od morza na północy, do miejscowości 

Przegalina, na południu, o całkowitej powierzchni 1.748,1 ha. Zachodnia część obszaru 

obejmuje rezerwat „Ptasi Raj” a wschodnia rezerwat „Mewia Łacha”. 



Obszar stanowi ostoję ptasią o randze europejskiej E13. Występuje tu, co najmniej 36 

gatunków ptaków z Załącznika I Dyrektywy Rady 79/409/EWG, 11 gatunków z Polskiej 

Czerwonej Księgi. Bardzo ważna ostoja ptaków wodno-błotnych we wszystkich porach 

roku, szczególnie w okresie wędrówek i zimą. Ogółem, na obszarze stwierdzono, co 

najmniej 22 gatunki ptaków wodno-błotnych odbywających tu lęgi i przynajmniej 120 

gatunków ptaków wodno-błotnych w okresie nielęgowym.  

W okresie lęgowym obszar ten zasiedla, co najmniej 1% populacji krajowej 

następujących gatunków ptaków: ohar, ostrygojad, rybitwa białoczelna, rybitwa 

rzeczna, mewa pospolita i sieweczka obrożna; w stosunkowo dużym zagęszczeniu w 

niektóre lata występuje sieweczka rzeczna. W okresie wędrówek występuje, co 

najmniej 1% populacji szlaku wędrówkowego następujących gatunków ptaków: rybitwa 

czarna, rybitwa wielkodzioba, mewa mała, mewa pospolita oraz gęsi; stosunkowo duże 

koncentracje osiąga: łabędź czarnodzioby, nur rdzawoszyi, bielaczek, batalion 

płatkonóg szydłodzioby, rybitwa rzeczna, rybitwa popielata, rybitwa czubata, szlamnik, 

biegus krzywodzioby, biegus zmienny, biegus rdzawy, brodziec śniady, gęś 

białoczelna, ostrygojad, kszyk, kulik wielki, kulik mniejszy, łęczak, mewa żółtonoga, 

piaskowiec, sieweczka obrożna, siewnica, śmieszka, świstun, tracz długodzioby; ptaki 

wodno-błotne występują w koncentracjach powyżej 20 000 osobników.  

W okresie zimy występuje, co najmniej 1% populacji szlaku wędrówkowego 

następujących gatunków ptaków: bielaczek, czernica, gągoł, lodówka, mewa pospolita, 

ogorzałka; stosunkowo duże koncentracje osiągają: mewa siodłata, nurogęś, tracz 

długodzioby; zimowisko bielika (do 20 osobników) i śnieguły (do 120 osobników); ptaki 

wodno-błotne występują w koncentracjach powyżej 20 000 osobników.  

Obszar podlega działaniom z zakresu ochrony przeciwpowodziowej. Istniejące obiekty i 

urządzenia związane z ochroną przeciwpowodziową oraz koryto rzeczne wymagają 

utrzymywania ich w należytym stanie technicznym. Na obszarze będą prowadzone 

działania zapewniające swobodny spływ wód oraz lodu. Przy wykonywaniu 

powyższych zadań zachowana zostanie dbałość o utrzymanie dobrego stanu 

ekologicznego doliny. Wykonywanie tych prac obejmuje różne fragmenty doliny 

rzecznej i nie ma istotnego wpływu na całość obszaru Natura 2000. 

• Specjalny obszar ochrony siedlisk Ostoja w Ujściu Wisły PLH220044 obejmuje dwa 

spośród kilku estuariów utworzonych przez ramiona Wisły, tzw. Wisły Śmiałej koło 

Sobieszewa i Przekopu Wisły koło Mikoszewa, uchodzące do Zatoki Gdańskiej, wraz z 

otaczającymi je piaszczystymi terenami, w części porośniętymi lasem. Do obszaru należą 

także wody przybrzeżne, szczególnie ważne dla ptaków. Powierzchnia obszaru wynosi 

883,51 ha. 



W obrębie obszaru stwierdzono występowanie 7 typów siedlisk z Załącznika I Dyrektywy 

Rady 92/43/EWG, stanowiących typowy kompleks nadmorskich, napiaskowych 

zbiorowisk roślinnych. Mimo silnej presji ludzkiej i znacznego przekształcenia tego 

terenu, dobrze zachowały się tu przede wszystkim niektóre zbiorowiska roślinne 

związane z wydmami. 

Obszar obejmuje dwa rezerwaty przyrody, utworzone dla ochrony ptaków „Ptasi Raj” i 

„Mewia Łacha”. Stanowi także część obszaru specjalnej ochrony ptaków „Ujście Wisły” 

PLB220044. 

Dolina podlega działaniom z zakresu ochrony przeciwpowodziowej. Istniejące obiekty i 

urządzenia związane z ochroną przeciwpowodziową wymagają utrzymywania ich w 

należytym stanie technicznym. Prace z zakresu ochrony przeciwpowodziowej dotyczą 

różnych fragmentów doliny rzecznej. Przy ich wykonywaniu powinna zostać zachowana 

dbałość o utrzymanie dobrego stanu ekologicznego doliny i nie pogorszenie stanu 

zachowania siedlisk przyrodniczych i gatunków, których ochrona jest celem utworzenia 

obszaru Natura 2000. 

Znaczące oddziaływanie będzie w tym przypadku dotyczyć siedlisk chronionych 

gatunków ptaków i fok szarych. 

 Przebudowa i budowa kierownic w ujściu Wisły była przedmiotem odrębnego raportu 

o oddziaływaniu na środowisko (Ćwikła-Duda, Zuchowicz 2004 r.). W raporcie tym 

stwierdzono m.in., że: 

• Wykonanie w rejonie Świbna Przekopu Wisły w 1895 r. odsunęło na dziesiątki lat 

zagrożenie powodziowe. Wisła co roku odprowadza do morza około 0,6 - 1,5 mln m3 

osadów tworząc rozległy, płytki stożek usypowy. Rozwój stożka ujściowego stwarza 

obecnie zagrożenie wystąpienia powodzi. W przeszłości prace regulacyjne w rejonie 

ujścia Wisły były prowadzone systematycznie. Zasadniczym sposobem postępowania 

jaki przyjmowano na przestrzeni lat było zabudowanie, a następnie utrzymywanie w 

należytym stanie kierownic. Kierownice były przedłużane wielokrotnie (co kilka, 

kilkanaście lat). Obecnie kierownica wschodnia ma 2350 m długości, a kierownica 

zachodnia 2251 m długości. 

• Zagrożenie powodziowe od Wisły w jej dolnym, ujściowym odcinku ma globalny wymiar. 

Odnosi się nie tyko do Żuław , czyli rolniczej delty Wisły, ale także do bezpieczeństwa 

Gdańska i innych miast i wsi położonych w delcie. Skutki powodzi byłyby katastrofalne ze 

względu na zabudowę i zaludnienie tego obszaru oraz rozwój przemysłu (np. Rafineria 

Gdańska). 

• Na podstawie przeprowadzonych analiz i symulacji komputerowych stwierdzono, że 

przedłużenie falochronów ujściowych nie spowoduje procesów erozyjnych brzegu 



ponieważ efekt blokowania przez falochrony transportu wzdłuż brzegowego osadów 

morskich będzie zdominowany przez efekt zasilania brzegu morskiego osadami 

rzecznymi. Wniosek powyższy w pełni potwierdzają dane archiwalne i obserwacje z lat 

ubiegłych. Wynika z nich, że w przeszłości wydłużanie falochronów nie powodowało 

istotnych procesów erozyjnych w rejonie ujścia Wisły.(...) 

• Przedłużenie kierownic Przekopu Wisły nie spowoduje istotnych zmian krajobrazowych w 

rejonie ujścia rzeki, zwłaszcza przy ich postrzeganiu z odległości rzędu kilkuset m i 

większych. Postrzeganie z mniejszych odległości jest utrudnione ze względu na 

ograniczoną dostępność ujścia od strony lądu i ustanowienie tu rezerwatu przyrody 

„Mewia Łacha” o ograniczonych możliwościach penetracji pieszej.  

• Wpływ proponowanego wariantu planowanej inwestycji na środowisko morskie będzie 

miał charakter jedynie lokalny. Nie przewiduje się drastycznych zmian w składzie 

taksonomicznym oraz liczebności którejkolwiek z formacji ekologicznych. 

Faza budowy  

(...) 

• W ramach planowanego przedsięwzięcia przewiduje się prowadzenie prac czerpalnych. 

Planuje się, że urobek wykorzystany zostanie na miejscu do prac zasypowych oraz do 

napełniania skrzyń projektowanych kierownic. Taki sposób postępowania będzie możliwy 

po stwierdzeniu, że nie jest on (urobek) zanieczyszczony tj. po przeprowadzeniu 

odpowiednich badań i uzyskaniu zezwolenia Dyrektora Urzędu Morskiego w Gdyni. 

Badania urobku zostaną wykonane na etapie wykonawczym.  

(...) 

• Dla zminimalizowania niekorzystnego oddziaływania akustycznego na etapie budowy 

zaleca się, aby prace prowadzone były poza okresem lęgowym ptaków. Należy unikać 

dużej koncentracji sprzętu i synchronizować wykonywanie prac pod kątem unikania 

nakładania się działań powodujących wzmożony hałas. Należy zwrócić baczną uwagę na 

unikanie hałasu o charakterze uderzeniowym, eliminując w jak największym stopniu 

palowanie i wykorzystywanie młotów udarowych. 

• Zgodnie z wymaganiami decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu 

realizacja przedsięwzięcia powinna być prowadzona we współpracy ze służbami 

Wojewódzkiego Konserwatora Przyrody oraz Ochrony wybrzeża Urzędu Morskiego w 

Gdyni. ze względu na rezerwat „Mewia Łacha” i wędrówki tarłowe stada letniego troci 

wiślanej. 

 Podsumowując utrzymanie ujścia Wisły w stanie zabezpieczającym możliwość 

pracy lodołamaczy i spływ lodów jest niezbędne z punktu widzenia ochrony 

przeciwpowodziowej Żuław. Wykonywanie prac na tak cennym przyrodniczo obszarze 



musi zakładać maksymalną możliwą do osiągnięcia minimalizację negatywnych 

skutków przyrodniczych, będzie więc poprzedzone przeprowadzeniem oceny 

oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko zgodnie z obecnie obowiązującą 

ustawą z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 

ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach 

oddziaływania na środowisko. 

Mgr Halina Martuszewska, 

Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej, 

Gdańsk 
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