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Kwartalnik ,, Problemy Ocen Srodowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 — 2012,
przez EKO-KONSULT byt jedynym wydawnictwem w Polsce, poswieconym wylqcznie ocenom
srodowiskowym planowanych inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziatywania na
srodowisko. Dla praktykéw OOS, ale réwniez dla 0séb poczqtkujgcych moze nadal stanowié
wartosciowe zZrodto wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i przeglgdu stosowanych
metodyk - w tym kontekscie znaczna czes¢ artykutow zachowuje sporo aktualnosci.

Jan Konopka
Aleksandra Szyller

Zwierz¢ta na drogach

Potrzeba przejs¢

Jezdzac polskimi drogami coraz cze¢sciej napotykamy po drodze obiekty mostowe, ktore
nie sg przeznaczone dla ludzi, lecz majg stuzy¢ zwierzetom. W Europie Zachodniej taki widok
jest juz na porzadku dziennym. W naszym kraju budowa ekoduktow - czyli mostow dla
zwierzat to dopiero poczatek. Przez wiele lat nie méwito si¢ w naszym kraju o stratach jakie

powoduje ingerencja nowych inwestycji w nature. Spoleczenstwo polskie nie jest zatem
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jeszcze $wiadome jakie szkody wyrzadza w $rodowisku budowa nowych obiektow
infrastruktury drogowej i innej. Wiele osob dziwi si¢, ze mozna budowa¢ mosty specjalnie
przeznaczone tylko i wylacznie dla uzytku zwierzat. Laczy si¢ to z faktem, ze takie inwestycje
uwazane s3 za strate¢ pieniedzy, poniewaz zamiast mostu dla zwierzat mozna by wybudowac
dodatkowe kilometry drég.

Nalezy pamigtad, ze nie jestesmy jedynymi mieszkancami Ziemi. Wedtug raportu ONZ
poswieconemu biordznorodnosci to my ludzie jesteSmy odpowiedzialni za najszybszy w
historii proces wymierania gatunkow.

Traszka zwyczajna potrzebuje 1 godzing, aby przej$¢ bezpiecznie przez jednopasmowa
jezdni¢ o szeroko$ci 11 metréw. Nawet przy niewielkim, wynoszacym 100 samochodéw na
godzing natezeniu ruchu prawdopodobienstwo przezycia traszki jest bliskie zeru.

Rozw¢j infrastruktury drogowej w Polsce z roku na rok jest coraz szybszy, szczeg6lnie
przed zblizajacymi si¢ finatami EURO 2012. Oczywistymi tego konsekwencjami sa
nieodwracalne zmiany zachodzace w przyrodzie i krajobrazie. Ma to wielkie znaczenie dla
$wiata zwierzat zyjacych tak w najblizszym, jak i nieco dalszym otoczeniu drég i autostrad.
Nowe inwestycje infrastruktury liniowej bardzo czgsto krzyzujg si¢ z cennymi przyrodniczo
siedliskami.

Na skutek stresu wywolanego zmiang S$rodowiska naturalnego ginie bardzo wiele
zwierzat. Duza ich cze$¢ ginie bezposrednio pod kotami samochodéw. Nowo powstale drogi
przecinaja $Sciezki migracyjne. Powoduje to wymieranie na state pojedynczych gatunkow lub
nawet calych ekosystemow z obszaro6w podzielonych na skutek tzw. efektu przecigcia. Proces

ten pokazano na rysunku 1.
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Rysunek 1. Stopniowy podzial Srodowiska powoduje zmniejszenie si¢ ilosci dzikiej zwierzyny, az do
calkowitego wyginiecia (foto gost)
Zrédlo: Habitat Fragmentation due to Transportion Infrastructure. European Co-operation in the Field of Scientic
and Technical Research . Raport European Commission Directorate General Transport 2004.
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Wigkszo$¢ gatunkéw duzych zwierzat moze przezy¢ tylko na duzych, polaczonych ze

sobg przestrzeniach, po ktéorych moga si¢ swobodnie porusza¢ z zachowaniem preferencji



pokarmowych, niezagrozone, w celu realizacji podstawowych czynno$ci animalnych i przy
zachowaniu praw doboru naturalnego, w celu utrzymania odpowiedniego przeptywu genow.

W Polsce zachowato si¢ wiele cennych przyrodniczo obszardéw, zyje tu rowniez duza
liczba rzadkich gatunkéw zwierzat takich jak: zubry, ltosie, niedzwiedzie, rysie czy wilki.
Zgodnie z obowigzujgcym prawem towieckim, tj. ustawg z dnia 13 pazdziernika 1995 r. Prawo
towieckie (Tekst jednolity: Dz. U. z 2005 r. Nr 127, poz. 1066, z pdzniejszymi zmianami)
zwierzyna lowna w stanie wolnym jako dobro ogoélnonarodowe jest wiasnoscig skarbu
panstwa. W zwigzku z tym kazdy z nas jest posrednio i bezposrednio odpowiedzialny za zycie
zwierzat.

Budowa drog powoduje natomiast wiele nieodwracalnych zmian, takich jak:

e zmiana krajobrazu,

e przeciecie korytarzy migracyjnych,

e zmniejszenie arealow, na ktorych bytuja zwierzgta,

e $mier¢ wielu zwierzat w wyniku kolizji z samochodami,

e wzrost hatasu i1 zanieczyszczenia powietrza oraz gleby w okolicach drog.

Tabela 1. Straty zwierzyny w wyniku wypadkoéw drogowych

Szacunkowy procent
Szacunkowa osobnikow gingcych
Gatunek populacja (2006 r.) rocznie w wipa%ﬂzach
drogowych
Los (Alces Alces) 3413 12
Daniel (Cervus Dama) 12 130 4
Muflon (Ovis Musimon) 1 669 2
Jelen (Cervus Elaphus) 133 400 4
Sarna (Capreolus Capreolus) 667 600 8-10
Dzik (Sus Scrofa) 160 500 5

Budowa przejsé

Jak wynika z powyzszych danych niezbedna jest budowa przej$¢ dla zwierzat, ktore
pomoga im przystosowac si¢ do nowych warunkow. Aby takie konstrukcje spetniaty swoja role
bardzo wazne jest dobre zaplanowanie miejsca ich lokalizacji, a takze odpowiednia konstrukcja
1 zagospodarowanie przejscia. Prawidlowo wykonane przej$cie powinno zachecaé zwierzeta do

korzystania z niego.



Poprzez budowe ekoduktow staramy si¢ potaczyCé przerwane $ciezki migracyjne i
potaczy¢ ,,sztuczne wyspy” w celu stworzenia zwierzetom warunkéw do rozrodu oraz ciaglej
wymiany genetycznej miedzy lokalnymi populacjami.

Przy ustalaniu miejsca budowy nalezy przede wszystkim unika¢ dzielenia populacji
rzadkich 1 zagrozonych gatunkéw zwierzat, szczegdlnie tych o duzych wymaganiach
przestrzennych. Jedne z najwiekszych wymagan przestrzennych maja: wilk (232 km?), ry$ (115
km?) i zubr (70 km?).

Aby zminimalizowa¢ negatywne skutki wzrostu ruchu drogowego i sieci drog podczas
projektowania, budowy i uzytkowania przej$¢ ekologicznych nalezy uwzgledni¢ nastepujace
czynniki:

e wlasciwa lokalizacja,

e odpowiednie ich zageszczenie,

e dobranie typu i parametrow przejscia do sytuacji krajobrazowej, ekologicznej
oraz gatunkow zwierzat jakim ma ono stuzy¢,

e zroznicowanie rodzajow przejs¢ wystepujacych w sasiedztwie tak by wszystkie
gatunki mogtly przekroczy¢ droge,

e odpowiednie zagospodarowanie terenu na dojsciach do przej$¢ oraz ich
powierzchni,

e wlasciwe utrzymanie i ochrona przejsc.

Wybierajac odpowiednig lokalizacje przejScia musimy rozwazy¢ przyrodnicza wartos¢
terenow potozonych w jej sasiedztwie 1 polozenie drogi wzgledem korytarzy migracyjnych
zwierzat. Nalezy rowniez uwzgledni¢ inne bariery uniemozliwiajgce migracje zwierzat, takie
jak linie kolejowe lub zwarta zabudowa. Jednym z bardziej istotnych elementow sa gatunki
zwierzat wystepujacych na danym terenie lub przez niego migrujacych; szczegdlng uwage
nalezy zwr6ci¢ na gatunki rzadkie 1 chronione, jak rdwniez na wymagania przestrzenne 1
srodowiskowe tych gatunkow.

Jako przejscie mozna wykorzystywac doliny rzek i1 innych ciekow wodnych, wystarczy
jedynie nada¢ im odpowiednig szerokos¢ i1 dostosowaé tak by mogly z nich korzystaé
zwierzeta. W miejscach gdzie wystepuje gwattowne obnizenie terenu bardzo korzystne jest
wybudowanie drogi na wiaduktach lub estakadach, co znacznie mniej ingeruje w $rodowisko
naturalne niz droga na nasypie.

Przejscia powinny by¢ lokalizowane na naturalnych szlakach migracyjnych, czyli
trasach najczes$ciej uczeszczanych przez zwierzeta, aby umozliwi¢ im jak najszybsze

przystosowanie si¢ to nowych warunkow. Wazna jest réwniez wielkos¢ przejscia i



zagospodarowanie terenu dojs$cia do niego jak tez samej czaszy. Wiele zwierzat jest nieufnych,
najlepiej wigc zeby most byt skonstruowany tak, by osobnik z niego korzystajacy widziat, co
jest po drugiej stronie, wtedy nie boi si¢ on z niego korzysta¢. Most musi by¢ odpowiednio
szeroki (unika si¢ wtedy poczucia zagrozenia oraz klaustrofobii u zwierzat). Czasza przejscia
na calej dlugosci powinna by¢ bujnie obsadzona roslinnoscig krzewiastg, moga znajdowac si¢
na niej kepy korzeniowe lub wigksze kamienie - umozliwia to korzystanie z przejscia nie tylko
duzym zwierzgtom, lecz takze mniejszym ssakom lub gadom, ktére w naturalnym $rodowisku
unikajg otwartych przestrzeni.

Istotnym elementem jest naprowadzenie zwierzat na przejscie czyli np. nasadzenie
drzew w postaci ,,korytarza”. Bezposrednio przy drodze lub autostradzie powinna znajdowac
si¢ siatka ochronna, ktora uniemozliwi zwierzgtom wtargnigcie na pas jezdni i tym samym
pozwoli unikna¢ kolizji z jadacymi samochodami. Wazne jest aby z przejs$¢ korzystaty jedynie
zwierzeta, kazdy bowiem $lad obecnos$ci cztowieka zniecheca je do korzystania z przejscia i
jednoczes$nie zmniejsza szanse na przezycie i dalsza egzystencje zarowno pojedynczych
osobnikow jak i catej populacji.

W Polsce mosty dla zwierzat znajdujg si¢ np. nad autostradami A2 i1 A4. Ich konstrukeji
1 zagospodarowaniu niestety wiele brakuje do ideatu, jednak bardzo cieszy juz sam fakt, ze sg i
bedzie ich coraz wiecej. Wedlug informacji GDDKiA obecnie przy projektowaniu kazdej
wiekszej inwestycji drogowej lub tez przy remoncie istniejacej drogi opracowywany jest raport
o oddzialywaniu na $rodowisko 1 rozwigzania sytuacji zwierzat na danym obszarze.
Oczywiscie projektanci muszg wspolpracowa¢ w porozumieniu z ekologami i lokalnymi
stluzbami lesnymi oraz cze¢sto z miejscowymi kotami towieckimi.

Przygladajac si¢ z bliska ekoduktom na autostradzie A4 musimy niestety stwierdzi¢, ze
nie sa one najlepiej przystosowane dla zwierzat. Przeprowadzono analiz¢ stanu zwierzyny w
obwodach towieckich na terenie nadlesnictwa Opole 1 Proszkow, przez ktore przebiega
autostrada. Stwierdzono, ze po rozdzieleniu autostrady na dwa obszary, nastgpit niewielki
wzrost populacji niektorych gatunkoéw, np. jelen, sarna. Zwierzeta zaczely migrowaé¢ w inne

miejsca, a ich opuszczone nisze zaj¢ta zwierzyna, ktora naplyneta z innych rejonow.




Fotografia 1. Zielony most na terenie Nadle$nictwa Proszkow (fot. J. Konopka)

Most na terenie Nadlesnictwa Strzelce Opolskie jest stabo zagospodarowany
przyrodniczo. Zwierz¢ta wychodzac z rowninnego, gesto zalesionego terenu widza gote,
unoszace si¢ nasypy, ubogo porosni¢te i niezakrzaczone. Widok ten czesto je odstrasza i boja
si¢ przej$¢ na druga stron¢ mostu. Bez nowych nasadzen drzew i krzewoéw most nie stworzy
otuliny ostonowej i zastepczych warunkow, przyjaznych zwierzynie dzikiej przy wchodzeniu i
schodzeniu z jego czaszy. Podczas budowy odcinka autostrady na Opolszczyznie, majac
niepetne informacje o historycznie ustalonych szlakach wedrowek zwierzat, zielone mosty
wznoszono niejednokrotnie w miejscach przypadkowych. Wykonano je w sposob niezwykle
oszczedny, a waskie, betonowe kladki nie zachecaja dzikich zwierzat do przejScia na druga
strong. Betonowe gazony oslaniajagce ekrany nigdy nie zastapig naturalnej roslinnosci,
wyrastajacej bezposrednio z gleby i przylegajacej do ekrandow akustycznych. Projektanci
zieleni zapomnieli tutaj o stworzeniu zwierzynie naturalnych, zastgpczych warunkéw, np. w
postaci pasow $Swierkow, zywoptotdw czy tez nasadzen bluszczu pospolitego spetniajacego
role pnaczy na ekranach przeciwol$nieniowych, wyciszajacych hatas 1 filtrujacych

zanieczyszczone powietrze.



Fotografia 2. Zielony most nad autostrada A2, jeden z mostow w widlach rzeki Neru i Warty w gminie

Krzyméw, oddany do uzytku w 2006 r.(fot. A. Szyller)

Zdecydowanie lepiej zaprojektowano i wykonano ekodukty na odcinku autostrady A2 z
Konina do Kota. Po obu stronach mostu, o szeroko$ci 33 metry w najwezszym miejscu (na
szczycie), jest drzewostan sosnowy, a na nasypach dokonano nasadzen drzew i1 krzewow.
Nowa ro$linno§¢ w wolnym tempie wyrastajagca na catej powierzchni mostu i na profilach
naprowadzajacych, zapewni¢ ma zwierzetom przekraczajacym to przejscie dobre warunki
ostonowe.

Z analizy danych zawartych w tabeli 2 wynika, Ze po wybudowaniu danego odcinka
autostrady, to jest wykonaniu niezbednych prac ziemnych oraz przepustow dla malych i
duzych ssakow (ekoduktow) oraz po odpowiednim przyrodniczym zagospodarowaniu terenu,
unikamy bariery o charakterze antropogenicznym 1 przywracamy po pewnym czasie
srodowisko dla $wiata zwierzat. Stany zwierzyny na tym odcinku autostrady wzrosty po

ogrodzeniu autostrady. Szczegdlnie w latach 2004 - 2007.

Tabela 2. Populacje zwierzat (w sztukach) w poszczegélnych oddzialach nadlesnictwa Kolo w poblizu

odcinka autostrady A2 (s - stan zwierzyny, p - pozyskanie zwierzyny)

Nr obwodu Jelen Sarna Dzik
1996/97 |2002/03 |2006/07 |1996/97 |2002/03 |2006/07 |1996/97 |2002/03 |2006/07
47 0 0 0 11 14 15 1 2 9
0 0 0 0 5 5 0 1 7




48 S 0 2 3 72 98 114 6 6 14
p 0 1 3 18 26 27 2 4 15
59 S 0 0 0 7 13 19 2 3 8
p 0 0 0 0 5 7 1 2 6
69 s 0 0 0 19 17 24 3 7 7
p 0 0 0 7 10 8 3 4 8
s 0 2 3 109 142 172 12 19 38
Razem
p 0 1 3 25 46 47 6 11 36

Doswiadczenia zagraniczne

Poniewaz sami nie mamy zbyt wielu doswiadczen powinnismy bra¢ przyktad z naszych
zachodnich sasiadéw, ktorzy buduja mosty przystosowane do swojej funkcji, ich miejsce i
konstrukcja sg dobrze przemys$lane i dzigki temu stuza zwierzgtom. Ich wiedza wymagata
czasu 1 wielu - rowniez ztych - doswiadczen. Niekontrolowany rozwdj infrastruktury,

szczegblnie regulacja rzek i budowa sieci drog doprowadzity do zubozenia $rodowiska

Fotografia 3. Most w Niemczech, kolo granicy z Polska, wykonany w 2000 r.(fot. J. Konopka)



- £

Foograﬁa 4. Most w Nieczech, kolic gsburga oddany do uzytku w 2006 r. (fot

. J. Konopka)

Fotografia 5. Zielony most wkomponowany w przestrzen rolnicza, okolice Wiednia (fot. J. Konopka)

Przyszlos¢

Powinnismy by¢ dumni z tak bogatego dziedzictwa natury i robi¢ wszystko, zeby nie

doprowadzi¢ do jej zniszczenia. Przej$cia ekologiczne sg niezbedne by zapewni¢ zwierzynie

bezpieczne przemieszczanie si¢ i dostosowanie do zmieniajacego si¢ poprzez urbanizacje

krajobrazu. Jednak by tak byto, nie mozna ich budowa¢ przypadkowo. Miejsce ich powstania

musi by¢ bardzo dobrze przemyslane i1 dostosowane do konkretnych warunkow

srodowiskowych, geograficznych, a takze gatunkoéw zwierzat, ktére beda z niego korzystac.

Jezeli my dzisiaj nie pomys$limy o ochronie cennych zwierzat, nasze dzieci i wnuki nie begda juz

miaty co chroni¢.



Mgr Jan Konopka,
Mgr Aleksandra Szyller,
Ministerstwo Srodowiska
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