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Kwartalnik ,,Problemy Ocen Srodowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 — 2012,
przez EKO-KONSULT byt jedynym wydawnictwem w Polsce, poswieconym wytgcznie
ocenom Srodowiskowym planowanych inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziatywania
na $rodowisko. Dla praktykéw OOS, ale réwniez dla 0séb poczatkujgcych moze nadal
stanowic¢ wartoSciowe zrodto wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i przeglgdu
stosowanych metodyk - w tym kontekScie znaczna czeSC¢ artykutdw zachowuje sporo
aktualnosci.

Magdalena Kiejzik-Gtowinska
Andrzej Tyszecki

Hanna Wielicka

PO ,Infrastruktura i Srodowisko” - wybrane aspekty prognozy wptywu na srodowisko

duzych projektéw transportowych

Wstep

Prognozowanie $rodowiskowych skutkow realizacji projektdw umieszczonych na
indykatywnej liscie Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko” jest ztozone i
trudne, z bardzo wielu powodéw. Swiadczy o tym miedzy innymi zawarto$é ,Prognozy
Oddziatywania na Srodowisko Indykatywnego Wykazu Indywidualnych Projektéw Duzych dla
Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko”'. Jednym z powodéw trudnosci byto

prognozowanie oddziatywan projektow objetych wieloma osiami priorytetowymi zwigzanymi z

! Projekt dokumentu korficowego skierowanego do konsultacji spotecznych, PROEKO Sp. z o.0. we wspofpracy z EKO-
KONSULT BPD, czerwiec 2007 r. strona www.mrr.gov.pl
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ochrong S$rodowiska, ochrong przyrody, z roéznymi sektorami transportu oraz
bezpieczehstwem energetycznym. Stad nietatwo byto okresli¢ m.in. jednolite kryteria oceny.

Wsrdéd wymienionych kategorii projektow najwyzszy poziom kolizyjnosci wykazujg
projekty z dziedziny transportu drogowego i kolejowego. Decyduje o tym ich
wielkoprzestrzenny, linowy charakter, specyfika procesu inwestycyjnego oraz warunki
funkcjonowania.

Sposréd  projektow transportowych Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko”, dokonano wyboru projektéw, ktére byty przedmiotem szczegdlnego podejscia
do ich oceny strategicznej (Rys. 1):

o 8 projektow autostradowych o tgcznej diugosci ponad 600 km,

o 40 projektow budowy drég ekspresowych o tgcznej dtugosci okoto 3 300 km (30 na
liscie podstawowej i 10 na liScie rezerwowej),

¢ 1 most drogowy (w Toruniu),

o 17 projektéw kolejowych obejmujgcych modernizacje istniejgcych magistral
kolejowych o tgcznej dtugosci ponad 1 700 km (11 na liscie podstawowej i 6 na liscie
rezerwowej).

Ich realizacja wigze sie z potencjalnie najistotniejszymi oddziatywaniami
srodowiskowymi: trwale zmieniajg przestrzen, przecinajg sie¢ powigzan przyrodniczych
tworzac bariery dla swobodnej migracji organizméw.

Indykatywna lista gtdwnych projektow z zakresu infrastruktury transportowej jest
specyficznym oraz nieostatecznym zbiorem przyktadowych projektow. Dlatego nie stanowi
ona zbioru domknietego; jest bardziej indykatorem zamierzen polityki inwestycyjnej panstwa
w tym obszarze. Stad dla zapewnienia efektywnosci strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko wazne jest wyodrebnienie aspektéw srodowiskowych, majgcych podstawowe
znaczenie dla ksztaltowania proceséw réwnowazenia rozwoju W przestrzennym
zagospodarowywaniu kraju i regiondéw, w utrzymaniu podstawowych proceséw
przyrodniczych oraz zachowaniu biologicznej réznorodnosci.

Oddziatywania wymagajgce rozwazenia na poziomie strategicznym zostaty podzielone
na nastepujgce cztery kategorie:

e uwarunkowania realizacji polityki spéjnosci przestrzennej w relacjach wewnetrznych
oraz w kontekscie integralnosci terytorialnej Unii Europejskie;,

e oddziatywania zwigzane z miedzynarodowymi zobowigzaniami Polski oraz politykg
ekologiczng panstwa,

e czynniki wptywajgce na réwnowazenie rozwoju, szczegolnie obejmujgce zmiany

nieodwracalne jak np. utrata spojnosci systemu obszaréw chronionych, utrata



cennych siedlisk i réznorodnosci biologicznej oraz utrata produktywnosci lasow i

gruntéw uprawnych,

e oszacowanie wybranych czynnikbw uwzglednianych w ocenach na poziomie
strategicznym: wody, gleby, lasy, krajobraz.

Istotg oceny przestrzennej alokacji inwestycji transportowych byto okreslenie stopnia
zgodnosci z politykg transportowg, a przede wszystkim z politykg przestrzenng panstwa.
Odniesiono jg do procesow rozwoju systemu osadniczego kraju z uwzglednieniem
podstawowych powigzan wewngtrz krajowych, powigzan zewnetrznych oraz relacji
tranzytowych.

Na obecnym etapie oceny strategicznej projektéw z listy indykatywnej, poza
autostradami i niektorymi drogami ekspresowymi, nie sg znane przebiegi wielu
przebudowywanych drég, w tym gtéwnie lokalizowanych po ,nowym Sladzie”. Jako zatozenie

podstawowe przyjeto zatem okreslanie stopnia wrazliwosci danego komponentu srodowiska,

przez ktére przebiega trasa. W ocenie zagrozenia nie oceniano jak dany projekt bedzie
wptywat na analizowany komponent srodowiska, ale na ile srodowisko, przez ktére przebiega
jest wrazliwe na zaktécenia.

Oceny zagrozenia srodowiska jako cato$ci dokonano poprzez odniesienie projektow
do zwaloryzowanej przestrzeni kraju w aspekcie:

- systeméw przyrodniczych (uwzgledniono: obszary przyrodniczo cenne o
najwyzszych rezimach ochronnych: parki narodowe, rezerwaty przyrody i
obszary objete ochrong na podstawie miedzynarodowych konwenciji oraz sieé¢
Natura 2000 i sie¢ ECONET-POLSKA),

- najwyzszych klas bonitacyjnych gleb,

- cennych obszaréw lesnych (z uwzglednieniem lesnych kompleksow
promocyjnych),

- chronionego krajobrazu: parki krajobrazowe i obszary chronionego krajobrazu,

- zasobow uzytkowych wod podziemnych (gtéwne zbiorniki wod podziemnych).

Oceny zagrozenia poszczegdlinych komponentéw dokonano w tréjstopniowej skali

przyjmujac, ze:
3 - oznacza wysoki poziom potencjalnego zagrozenia dla analizowanego komponentu,
2 - oznacza umiarkowany poziom potencjalnego zagrozenia dla analizowanego komponentu,
1 - oznacza niski poziom potencjalnego zagrozenia dla analizowanego komponentu,
0 - brak zagrozenia.

Ze wzgledu na skale oceny i przyjety sposob podejscia oraz wobec niesprecyzowanych
przebiegdw projektéw drogowych nie analizowano szczegétowo takich aspektéw jak wptyw

na klimat akustyczny i stan aerosanitarny lub dziedzictwo kulturowe. Oddziatywania te



powinny byC¢ skutecznie ograniczane na poziomie ocen oddziatywania na Srodowisko

poszczegolnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych.

Ze wzgledu na szczegdlne zagrozenie dla systemu przyrodniczego kraju w wyniku

realizacji tak licznych projektow drogowych i autostradowych oraz wobec zamierzen

modernizacyjnych linii kolejowych szczegdlng uwage zwrécono na ocene potencjalnego

zagrozenia réznorodnosci biologicznej. Dla tej oceny przyjeto nastepujgce zatozenia:

Obszary o najwyzszym rezimie ochronnym uznaje sie za najcenniejsze
przyrodniczo rejony naszego kraju. Najwyzszym rezimem ochronnym objeto
parki narodowe i rezerwaty przyrody oraz pokrywajgce sie czesciowo z nimi
obszary cenne w skali miedzynarodowej, tj. rezerwaty biosfery UNESCO,
obszary BSPA HELCOM? oraz obszary wodno-blotne o znaczeniu
miedzynarodowym chronione na podstawie Konwencji Ramsarskiej. Ocena
zagrozenia tych najcenniejszych elementow przyrodniczych w skali krajowej i
miedzynarodowej  stanowita  pierwsze  kryterium  oceny  zagrozenia
bioréznorodnosci.

Drugim kryterium oceny byta analiza zagrozenia obszaréw Natura 2000, ktore
tworzg spojng miedzynarodowg sie¢ obszardéw chronionych. Ze wzgledu na to,
ze lista obszardéw sieci Natura 2000 nie zostata jeszcze ostatecznie zamknieta w
analizie za rownorzedne uznano zaréwno obszary juz powotane jak i obszary
tzw. potencjalne, czyli zgtoszone na ,Shadow list” z 2004 i 2006 roku oraz
system ostoi ptakow (IBA)3.

Trzecie kryterium oceny zagrozenia roznorodnosci biologicznej stanowito
potencjalne zagrozenie krajowej sieci ekologicznej ECONET-POLSKA, bedacej
wielkoprzestrzennym systemem obszaréw weztowych najlepiej zachowanych
pod wzgledem przyrodniczym i reprezentatywnych dla réznych regionéw
przyrodniczych  kraju, wzajemnie ze sobg powigzanych Kkorytarzami
ekologicznymi, ktére zapewniajg ciggtos¢ wiezi przyrodniczych w obrebie tego
systemu. ECONET w sposob zhierarchizowany i kompleksowy waloryzuje
przestrzen kraju pod katem zachowania bioréznorodnosci obejmujgc m.in.
najcenniejsze doliny rzeczne i obszary podmokie, korytarze migracji zwierzat i
walory krajobrazowe. ECONET nawigzuje réwniez do systemu przyrodniczego

krajéw osciennych; pokrywa okoto 46% obszaru kraju.

2 od ang. Baltic Sea Protected Areas HELCOM (Komisji Helsiriskiej)

3 IBA - ostoje ptakéw o znaczeniu europejskim



¥ aczne odniesienie sie do tych kryteriow uznano za miarodajny wskaznik okreslajgcy
potencjalng kolizyjno$¢ inwestycji liniowych z funkcjonowaniem najcenniejszych elementow
systemu przyrodniczego kraju, ktérych wyréznikiem jest réznorodnosé biologiczna.

Dla projektow modernizacji kolei rowniez okreslono wartos¢ przyrodniczg obszardow
znajdujacych sie w jej zasiegu oddziatywan, w celu wskazania tych odcinkéw, ktére w
ramach modernizacji powinny w sposdb szczegdélny uwzglednia¢ dziatania zachowujgce
spojnos¢ przyrodniczg obszaréw cennych. Ze wzgledu na to, ze koleje wywotujg mniejszg
presje na srodowisko oraz ze wzgledu na charakter modernizacyjny tych projektéw oceniono
dla kolei tylko wptyw projektéw na zagrozenie réznorodnosci biologicznej, przy czym przyjeto
Jfagodniejszg” miare oceny dla wymienionych wyzej trzech kryteriéw, tj.: obszaréw o

najwyzszym rezimie ochronnym, sieci Natura 2000 i sieci ECONET-PL.

Wyniki przeprowadzonej oceny

Spéjnos¢ przestrzenna

Ostatnie lata sg okresem dyskusji nad ksztalttowaniem dtugookresowej polityki
przestrzennej panstwa oraz jej relacji z politykg regionalng, odzwierciedlajgcg zachodzace
procesy spofeczne i gospodarcze. Podstawowe dziatania, zgodne z politykg unijng i krajowg
winny koncentrowa¢ sie na wyrownywaniu réoznic w rozwoju regionow oraz umacnianiu
korzystnych tendencji w rozwoju obszaréw metropolitalnych poprzez m. in. umocnienie
przestrzennej spéjnosci powigzan spotecznych i gospodarczych wewnagtrz kraju oraz w
relacjach miedzynarodowych. Dlatego odnoszac sie do indykatywnej listy priorytetowych
projektéw transportowych, w pierwszym rzedzie nalezy odnies¢ sie do ich wpltywu na
ksztattowanie powigzan w korytarzach transportowo-infrastrukturalnych. Ich ksztattowanie,
zgodnie z wymogami rozwoju zrownowazonego, moze przyczyni¢ sie do powstania
efektywnych osi rozwojowych w oparciu o istniejgce powigzania funkcjonalne pomiedzy
obszarami metropolitalnymi, ograniczajgc presje inwestycji infrastrukturalnych o znaczeniu
krajowym na pozostate tereny.

Rozmieszczenie obiektéw infrastruktury transportowej - odcinkéw autostrad i drog
ekspresowych oraz magistrali kolejowych zdecydowanie pokrywa sie z gtownymi
powigzaniami funkcjonalnymi oraz paneuropejskimi korytarzami transportowymi (Rys. 2).
Rozmieszczenie projektow nawigzuje do realizowanej obecnie sieci autostrad i drog
ekspresowych oraz istniejgcego ukfadu magistrali kolejowych tgczgcych osrodki
metropolitalne pomiedzy sobg oraz z osrodkiem stotecznym. W proponowanym uktadzie

projektow transportowych Warszawa ma szanse poprawy powigzan transportowych z



gtownymi osrodkami administracyjnymi kraju oraz waznymi oSrodkami europejskimi, przez co
mogtaby uzyskac role gtbwnego wezta komunikacyjnego srodkowej Europy.

Réwnolegle do wschodniej granicy kraju proponuje sie budowe trasy fgczacej kraje
nadbaltyckie, Biatystok, Lublin i Rzeszéw ze Stowacjg i potudniem Europy. Trasa ta
wykracza poza uktad korytarzy transportowych, choé¢ w przysziosci moze uzyskac
odpowiednig range.

W przypadku transportu kolejowego wpisuje sie on w uktad paneuropejskich
korytarzy transportowych tworzac realng alternatywe dla transportu drogowego zaréwno w
relacjach krajowych jak i tranzytowych. Uzupetnieniem, dla mniej kolizyjnego ze
srodowiskiem i zagospodarowaniem, transportu kolejowego sg projekty obejmujace:
rozbudowe i modernizacje istniejgcych portow lotniczych z obstugg komunikacyjng szynowg
oraz budowe nowych linii metra w Warszawie, rozbudowe terminali portowych wraz z
niezbedng infrastrukturg transportowg (drogowg lub kolejowa).

Realizacja projektow transportowych z listy indykatywnej umozliwia polskim regionom
wigczenie sie w system powigzan spotecznych i gospodarczych w skali ponadkrajowej.
Pozwala to na zniwelowanie peryferyjnego potozenia Polski w obrebie Unii Europejskiej

pomimo centralnego, w sensie geograficznym potozenia na kontynencie.

Potencjalne zagrozenie srodowiska

Wyniki oceny projektéw drogowych przedstawiono syntetycznie na wykresie 1.

Ocena potencjalnych zagrozen srodowiskowych
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Wykres 1. Wykres zréznicowania potencjalnego zagrozenia srodowiska w wyniku

realizacji projektéw infrastruktury drogowej PO ,Infrastruktura i Srodowisko”



Analizujgc zagrozenie $rodowiska jako catosci nalezy stwierdzic, ze tylko trzy projekty
drogowe otrzymaty najwyzszg ocene potencjalnego zagrozenia srodowiska jako catosci, przy
czym zaden z projektéw nie otrzymat oceny maksymalnej 21 punktéw; s to:

155 - przebudowa do parametréw drogi ekspresowej S8, odcinek Bialystok - granica
panstwa (17 punktow),

200 - budowa drogi S7, odcinek Radom (Jedlinsk) - Jedrzejow (16 punktow),

205 - budowa drogi $19, odcinek Krasnik - Stobierna (16 punktéw).

Potencjalne zagrozenie réoznorodnosci biologicznej

Ocena tgczna umozliwia pokazanie skali zagrozenia srodowiska jako catosci, jednak
ze wzgledu na konieczno$¢ uchwycenia zagrozenia bior6znorodnosci ponizej
zaprezentowano wyniki z tgcznej oceny tylko trzech kryteriéw: najwyzszego rezimu ochrony,
sieci Natura 2000 i sieci ECONET-PL oddzielenie dla projektéw drogowych i kolejowych.

Analizujgc projekty drogowe (w tym autostradowe) na liscie indykatywnej nalezy
stwierdzi¢, ze omijajg one najcenniejsze w skali miedzynarodowej obszary tj. parki
narodowe, rezerwaty biosfery oraz obszary wodno-btothe Ramsar. Wyjatek stanowi projekt
nr 155, ktéry przecina fragment Wigierskiego Parku Narodowego.

Zagrozenie dla ré6znorodnoéci biologicznej w wyniku realizacji projektow infrastruktury
transportowej z listy indykatywnej PO ,Infrastruktura i Srodowisko” pokazano na wykresie 2 i

rysunku 3.

Ocena potencjalnego zagrozenia bior6znorodnosci

Laczna ocena zagrozenia bioréznorodnosci
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Wykres 2. Wykres zréznicowania potencjalnego zagrozenia bioréznorodnosci w

wyniku realizacji projektéw infrastruktury drogowej PO ,,Infrastruktura i Srodowisko



Zagrozenie dla réznorodnosci biologicznej w wyniku realizacji projektéw kolejowych
infrastruktury transportowej z listy indykatywnej PO ,Infrastruktura i Srodowisko”

przedstawiono w formie wykresu (Wyk. 3) i mapy (Rys. 4).

Ocena potencjalnego zagrozenia bioréznorodnosci

taczna ocena zagrozenia bioréznoro
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Wykres 3. Wykres zréznicowania potencjalnego zagrozenia bioréznorodnosci w

wyniku realizacji projektéw infrastruktury kolejowej PO ,Infrastruktura i Srodowisko”

Podsumowanie
Z analizy oceny projektéw drogowych mozna wnioskowac, ze sposrod czterdziestu
dziewieciu projektéw drogowych tylko 9 uznano za szczegdlnie zagrazajgce utrzymaniu
réznorodnosci biologicznej kraju. Sg to projekty z listy indykatywnej o numerach:
155 - przebudowa do parametréw drogi ekspresowej S8, odcinek Bialystok - granica
panstwa,
147 - budowa drogi ekspresowej S7, odcinek Elblagg (S22) - Olsztynek (S51),
131 - budowa autostrady A1 odcinek Nowe Marzy - Torun,
141 - budowa drogi 83, odcinek Szczecin - Gorzéw Wielkopolski,
200 - budowa drogi S7, odcinek Radom (Jedlinsk) - Jedrzejow,
205 - budowa drogi S$19, odcinek Krasnik - Stobierna,
207 - budowa drogi $19, odcinek Lutoryz - Barwinek,
213 - przebudowa drogi nr 16 Olsztyn - Augustow,
216 - przebudowa do parametréw drogi ekspresowej S8, odcinek Wyszkow - Biatystok.



Najwyzsze oceny wynikajg z natozenia sie wszystkich trzech analizowanych

aspektow ochrony réznorodnosci biologicznej i oznaczaja, ze realizacja tych drog bedzie

wymagata:

dla projektu nr 131 (autostrada A1 na odcinku Nowe Marzy - Toruh) dodatkowych analiz
wplywu projektu na system obszaréw cennych przyrodniczo i ich powigzan oraz
zastosowania w wyniku tych analiz wszelkich dostepnych rozwigzan projektowych, ktore
umozliwig wyeliminowanie zagrozenia przerwania tgcznosci ekologicznej korytarzy
migracyjnych oraz utraty najcenniejszych gatunkéw i siedlisk, fgczenie z dziataniami
kompensacji przyrodniczej, wymaganymi na obszarach Natura 2000;

dla pozostatych o$miu projektéw przeprowadzenia analiz wariantowych lokalizacji tych
drog w skali ponadregionalnej w celu wytonienia najkorzystniejszego przebiegu z punktu
widzenia minimalizowania skutkéw przyrodniczych i ochrony bioréznorodnosci, a
nastepnie zastosowania wszelkich dostepnych rozwigzan projektowych, ktére umozliwig
wyeliminowanie zagrozenia przerwania tgcznosci ekologicznej korytarzy migracyjnych
oraz utraty najcenniejszych gatunkow i siedlisk, taczenie z dziataniami kompensacyjnymi.

Sposréod  analizowanych projektéw drogowych 12 uznano za umiarkowanie

zagrazajgce biordznorodnosci, co oznacza ze ingerujg one w srodowisko przyrodnicze

charakteryzujgce sie dosy¢ wysokg wrazliwoscig na mozliwosé zaktdcenia funkcjonowania

cennych obszarow przyrodniczych. Projekty te mogg zatem tworzy¢ dosy¢ istotne bariery w

utrzymaniu powigzan przyrodniczych miedzy najcenniejszymi obszarami kraju. Sg to

projekty:

202 - przebudowa drogi do parametrow drogi ekspresowej S19 odcinek Biatystok -

Miedzyrzecz Podlaski,

208 - budowa tunelu miedzy wyspami Uznam i Wolin w Swionouj$ciu,

138 - budowa autostrady A18, odcinek Olszyna - Golnice (przebudowa jezdni potudniowej),

142 - budowa drogi 83, odcinek Gorzéw Wielkopolski - Nowa Sdél,

144 - budowa drogi 83, odcinek Legnica - Lubawka,
149 - budowa drogi 87, odcinek Ptonisk (S10) - Warszawa (S8),

214 - przebudowa drogi krajowej nr 12/74 do parametréw drogi ekspresowej Piotrkow

Trybunalski - Sulejéw - Opatow,

132 - budowa autostrady A1 odcinek Torun - Strykow,

134 - budowa autostrady A2 odcinek wezet ,Lubelska” - Siedlce,

135 - budowa autostrady A4 odcinek Krakéw - Tarndw, odcinek wezet ,Szaréw” - wezet

Krzyz”,

152 - budowa drogi S8, odcinek Sycéw - autostrada A1,

165 - budowa mostu drogowego w Toruniu wraz z drogami dojazdowymi.



Dla wymienionych projektow o umiarkowanym poziomie zagrozenia dla
réznorodnosci  biologicznej proponuje sie aby na etapie przygotowania projektu i
wystepowania o decyzje srodowiskowg oceni¢ wptyw na system obszaréw chronionych i ich
powigzan oraz zastosowaC wszelkie dostepne rozwigzania projektowe, ograniczajace
ingerencje w srodowisko.

Pozostate 28 projektow drogowych oceniono jako najmniej zagrazajgce zachowaniu
réznorodnosci biologicznej. Nalezy podkresli¢, ze najnizsza ocena nie wskazuje, ze dany
projekt bedzie najmniej wptywat na srodowisko przyrodnicze, a jedynie ze przebiega przez
teren, ktérego walory przyrodnicze z punktu widzenia zachowania réznorodnosci biologicznej
kraju i Europy zostaty ocenione jako najmniej wrazliwe.

Ze wzgledu na modernizacyjny charakter zaden z projektow kolejowych nie zostat
zaliczony jako stwarzajgcy najwyzsze zagrozenie dla réznorodnosci biologicznej. Do
projektéw o umiarkowanym zagrozeniu zaliczono tylko cztery projekty:

e 170/2 - modernizacja linii E59 Wroctaw - Poznan - Szczecin - Swinoujscie, Il etap:
odcinek Rawicz - Poznan,

o 173, 194 - modernizacja linii CE 59 Wroctaw - Zielona Géra - Rzepin - Szczecin,
| etap (linia dedykowana dla ruchu towarowego),

e 191 - modernizacja linii nr 7 Warszawa - Lublin - Dorohusk wraz z remontem linii nr

13 na odcinku Pilawa - Minsk Mazowiecki,

e 193 - dostosowanie Centralnej Magistrali Kolejowej do predkosci 250 km/h na
odcinku Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie.

Dla tych projektow nalezy zaleci¢ wykonanie na etapie przed uzyskaniem decyzji
srodowiskowej, analizy stopnia ingerencji w obszary cenne dla zachowania réznorodnosci
biologicznej, a nastepnie uwzgledni¢ w projekcie budowlanym rozwigzania poprawiajgce
spojnos¢ przyrodniczg obszaréw cennych rozcietych obecnym przebiegiem linii kolejowe;.
Takie podejscie umozliwia osiggniecie efektu poprawy stanu srodowiska, ktére wyraznie

akcentowane jest w dokumentach okres$lajgcych polityke spéjnosci UE.

Mgr Magdalena Kiejzik-Gtowinska,
Dr inz. Andrzej Tyszecki,

Mgr Hanna Wielicka,
EKO-KONSULT, Gdansk
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Rysunek 1. Projekty drogowe i kolejowe z listy indykatywnej PO ,Infrastruktura i

Srodowisko” na tle osrodkéw metropolitalnych i planowanego uktadu autostrad

Rysunek 2. Rozmieszczenie projektow drogowych i kolejowych na tle korytarzy

transportowych

Rysunek 3. Potencjalne zagrozenie réznorodnosci biologicznej w wyniku realizacji

projektéow drogowych z listy indykatywnej PO ,,Infrastruktura i Srodowisko”

Rysunek 4. Potencjalne zagrozenie réznorodnosci biologicznej w wyniku realizacji

projektéw kolejowych z listy indykatywnej PO ,,Infrastruktura i Srodowisko”
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