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Kwartalnik „Problemy Ocen Środowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 – 2012, 

przez EKO-KONSULT był jedynym wydawnictwem w Polsce, poświęconym wyłącznie 

ocenom środowiskowym planowanych inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziaływania 

na środowisko. Dla praktyków OOŚ, ale również dla osób początkujących może nadal 

stanowić wartościowe źródło wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i przeglądu 

stosowanych metodyk - w tym kontekście znaczna część artykułów zachowuje sporo 

aktualności. 

 

 

 

Na marginesie 

 

Kto kogo chce wpuścić w kanał? 

 

 Idea budowy kanału żeglugowego w poprzek Mierzei Wiślanej nie jest nowa. 

Niektórzy wręcz są skłonni dowodzić, że jest powrotem do stanu jaki istniał w bardzo odległej 

przeszłości. Historyczne źródła zawierają informacje o istnieniu przed wiekami takiego 

przesmyku, którym Wikingowie dopływali do Truso. 

 Dziś jednym wyjściem z Zalewu Wiślanego na Bałtyk jest Cieśnina Pilawska, w której 

Rosjanie wprowadzili blokadę żeglugi. Tymczasem jednak elbląscy politycy i działacze mają 

morskie ambicje, odwołując się do hanzeatyckich tradycji i związków miasta z innymi 

ośrodkami nad Bałtykiem. 

 Dlatego SLD-owski Prezydent Miasta Elbląga bezwarunkowo poparł deklarację 

premiera Kaczyńskiego o przekopaniu Mierzei Wiślanej koło Skowronek. Zdecydowanie 

przeciwni są samorządowcy z Krynicy Morskiej, pełni obaw o swoją pomyślność jako stolicy 

nowej „wyspy”, w dodatku przedzielonej granicą polsko-rosyjską. 

 Dystansują się od tego pomysłu gospodarze województwa pomorskiego, a 

Wojewódzka Rada Ochrony Przyrody w Gdańsku podjęła uchwałę przeciw tej inwestycji, 

argumentując nieodwracalnymi stratami w środowisku przyrodniczym o unikalnych walorach, 

objętych różnymi formami ochrony, łącznie z Naturą 2000. 
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 Jednak Ministerstwo Gospodarki Morskiej podtrzymuje zamiar budowy kanału z 

odpowiednią infrastrukturą w latach 2008-2010 z zaangażowaniem unijnych funduszy. 

 Przyglądając się aktywności głównych i pomniejszych kreatorów śmiałych pomysłów 

inwestycyjnych, proponuję spokojnie zaczekać na opracowanie rzetelnego raportu o 

oddziaływaniu rzeczonego zamierzenia inwestycyjnego na środowisko oraz na rezultaty 

postępowania w sprawie oceny..., także w kontekście transgranicznym, z udziałem 

organizacji ekologicznych o nie tylko rodzimym rodowodzie. 
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