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Kwartalnik ,,Problemy Ocen Srodowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 — 2012,
przez EKO-KONSULT byt jedynym wydawnictwem w Polsce, poswieconym wytgcznie
ocenom Srodowiskowym planowanych inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziatywania
na $rodowisko. Dla praktykéw OOS, ale réwniez dla oséb poczatkujgcych moze nadal
stanowic¢ wartoSciowe zrodfo wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i przeglgdu
stosowanych metodyk - w tym kontekScie znaczna czeSc artykutdw zachowuje sporo
aktualnoSci.

Andrzej Tyszecki

Jak rébwnowazy¢ rozwdoj infrastruktury technicznej z ochrong
srodowiska?

Pytanie zawarte w tytule nawigzuje do projektu sektorowego Programu Operacyjnego
JInfrastruktura i Srodowisko” oraz strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko' tego
Programu. W projekcie Programu zakfada sie, ze jego realizacja doprowadzi do
»---podniesienia atrakcyjno$ci inwestycyjnej Polski poprzez rozwdj infrastruktury technicznej
przy réwnoczesnej ochronie i poprawie stanu $rodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamoSci
kulturowej i rozwijaniu spojnosci terytorialnej...”. Tak sformutowany gtéwny cel Programu
akcentuje priorytet gospodarki, ale przy rownorzednym traktowaniu wartosci spotecznych i
Srodowiskowych. Zresztg pytanie o mozliwe warunki rownowazenia w Programie rozwoju
gospodarczego i spofecznego z ochrong srodowiska w przypadku wysuniecia na pierwszy
plan ,atrakcyjnosci inwestycyjnej” oznacza, ze by¢ moze w wiekszym stopniu réznorodne
procesy rozwojowe bedagce nastepstwem realizacji Programu winny podlegaé procesom
rownowazenia, anizeli sam Program. Sg to oczywiste dywagacje, ale w perspektywie
najblizszego (lata 2007-2013) i nastepnego (lata 2014-2020) okresu programowania w Unii
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Europejskiej wymagajg w planowaniu perspektywicznym postugiwania sie horyzontem co
najmniej 15-letnim, a w odniesieniu do planowania rozwoju systemoéw infrastruktury
technicznej duzo dalszym.

Program Operacyjny ,Infrastruktura i Srodowisko” winien wspéttworzyé warunki
skutecznej realizacji Strategii Lizbonskiej, Strategii Goeteborskiej, Széstego Programu
Dziatan na Rzecz Srodowiska ,Srodowisko 2010: Nasza Przyszto$¢, Nasz Wybér” oraz wielu
dokumentow krajowych takich jak np. Il Polityka Ekologiczna Panstwa. Powinien przy tym
by¢ kompatybilny z innymi dokumentami opracowywanymi przez rzad, poszczegdlne
ministerstwa oraz administracje samorzgadowg na poziomie wojewddzkim.

Koordynacja szerokiej gamy probleméw rozwojowych zapisanych w dziesigtkach
dokumentoéw réznej rangi i o niejasnych wzajemnych relacjach jest nie lada wyzwaniem.
Wyzwaniem na miare pokolenia, ktére staje przed szansg, ktéra nie byta dana Zadnej
wczesniejszej generaciji.

Infrastrukturalne priorytety programu

Projekt Programu obejmuje miedzy innymi dziatania w sektorach: transportu i energetyki,
wyrozniajgce sie przewagg projektow liniowych”, polegajacych na rozmieszczeniu i
modernizacji infrastruktury transportowej - sieci drogowej i kolejowej, dréog wodnych
Srodlgdowych oraz lotnisk, portow morskich, a takze infrastruktury energetycznej - linii
elektroenergetycznych, gazociggdébw i rurociggdw paliwowych. Zintegrowane ujecie

problematyki rozwoju infrastruktury, ma umozliwi¢ miedzy innymi nadrobienie zalegtosci
rozwojowych w tym zakresie oraz poprawe spéjnoéci kraju ze strukturami europejskimi.

Program obejmuje cztery priorytety z sektora ,transport”:
e Priorytet VI. Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T,
e Priorytet VII. Transport przyjazny srodowisku,
o Priorytet VIIl. Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe,
e Priorytet IX. Infrastruktura drogowa w Polsce Wschodniej,
oraz dwa priorytety z sektora ,energetyka”:
e Priorytet X. Infrastruktura energetyczna przyjazna srodowisku,
e Priorytet XI. Bezpieczenstwo energetyczne.

Dziatania realizowane w ramach priorytetéw Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i
Srodowisko” bedg uzupetnione komplementarnymi dziataniami w sektorze ,transportu”,
realizowanymi w ramach 16. regionalnych programow operacyjnych oraz Programu



Operacyjnego ,Rozwdj Polski Wschodniej”, Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego i
innych dokumentéw programowych.

Ogolny charakter dziatah proponowanych w ramach wymienionych priorytetéw
przedstawiono ponize;j.

e PRIORYTET VI. Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T ukierunkowano na
wspieranie rozwoju sieci drogowej i lotniczej TEN-T?, w zakresie rozwoju infrastruktury
transportu lgdowego, lotniczego i morskiego, a takze systemdéw zarzadzania ruchem.
Dzieki budowie odcinkéw autostrad i drog ekspresowych, zwiekszeniu nosnosci
wybranych drog krajowych oraz budowie obwodnic oczekuje sie skrocenia czasu
przejazdéw tranzytowych oraz podniesienia stanu bezpieczenstwa ruchu. W ramach
wspierania rozwoju transportu lotniczego przewidywane jest zwiekszenie przepustowosci
portow lotniczych oraz podniesienie standardow ustug. Zostanie to osiggniete dzieki
rozbudowie terminali, infrastruktury lotniskowej portéw i infrastruktury nawigacyjne;j.

e PRIORYTET VII. Transport przyjazny srodowisku koncentruje sie na zwiekszeniu
udziatu, w przewozach ludzi i towardw, alternatywnych rodzajow transportu, takich jak:
transport kolejowy, morski, intermodalny, srodlgdowy wodny lub szynowy szczegdlnie na
obszarach metropolitalnych. W jego ramach wspierane bedg modernizacje linii
kolejowych wchodzacych w sktad sieci TEN-T oraz wybrane odcinki spoza sieci.
Przewidywana jest rowniez wymiana lub modernizacja taboru kolejowego. Wspierane
beda dziatania stuzgce poprawie konkurencyjnosci gtownych polskich portdw morskich,
poprzez modernizacie wejs¢ do portéw, toréw wodnych i falochronéw, budowe i
przebudowe nadbrzezy, basendéw i kanatéw wraz z infrastrukturg drogowsg i kolejowg na
terenach portowych oraz tgczacg porty z krajowg siecig transportowa.

W celu poprawy stanu srodladowych drog wodnych zostang podjete prace nad
zabezpieczeniem brzegow, pogtebieniem koryt, przebudowg $luz oraz modernizacjg
zabudowy regulacyjnej rzeki Odry.

Na obszarze dziewieciu metropolii zostang podjete dziatania w celu zwigkszenia udziatu
publicznego transportu ekologicznego w miastach. Budowie, modernizacji i rozbudowie
zostang poddane sieci trolejpusowe, tramwajowe, metro oraz szybka kolej miejska.
Proponowane jest stworzenie wezidw przesiadkowych np. systemow parkingéw dla
samochodow i rowerow pozwalajgcych na zmiane srodkéw komunikacji indywidualnej na
miejskie. Bedg rowniez prowadzone prace nad telematykg, czyli systemami zarzgdzania
ruchem i informac;ji dla podréznych.

o PRIORYTET VIIl. Bezpieczenstwo transportu wyréznia 4 cele szczegdtowe, z ktérych
jeden zostat zakwalifikowany do grupy celéw inwestycyjnych. Dotyczy on poprawy stanu
drég krajowych, poza korytarzami transeuropejskimi przez budowe drog ekspresowych i
obwodnic miast oraz podniesienie parametrow nosnosci drog krajowych. W ramach
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zadan dotyczgcych poprawienia bezpieczenstwa transportu lotniczego powstang
stanowiska odladzania samolotéw.

o PRIORYTET IX. Infrastruktura drogowa w Polsce Wschodniej przewiduje poprawienie
potgczen komunikacyjnych gtéwnych miast wschodniej Polski z pozostatg czescig kraju.
W ramach jego realizacji zostang przebudowane 2 odcinki drog krajowych.

o PRIORYTET X. |Infrastruktura energetyczna przyjazna $rodowisku zakfada
ograniczanie oddziatywania sektora energetycznego na s$rodowisko poprzez poprawe
efektywnosci wytwarzania, przesytania i wykorzystania energii oraz zwiekszanie
wykorzystania energii ze zrédet odnawialnych. W ramach tego priorytetu wspierane beda:
termomodernizacja budynkéw uzytecznosci publicznej, modernizacje sieci cieptowniczej,
sieci energetycznych $redniego i niskiego napiecia, a takze budowa instalacji
wytwarzajgcych energie i ciepto dzieki odnawialnym zasobom energii oraz do produkcji
biokomponentow i biopaliw.

o PRIORYTET XIl. Bezpieczenstwo energetyczne przewiduje poprawe bezpieczenstwa
energetycznego kraju poprzez rozbudowe wybudowane lub modernizacje systemow
przesytowych ropy naftowej, gazu ziemnego i energii elektrycznej. Powstanie réwniez
infrastruktura  umozliwiajgca zwiekszenie potgczeh  miedzysystemowych oraz
dywersyfikacje dostaw ropy naftowej i gazu ziemnego oraz zwiekszenie pojemnosci
podziemnych magazynéw gazu ziemnego.

Uwarunkowania przestrzenno-srodowiskowe

Uksztattowana historycznie sie¢ osadnicza kraju charakteryzuje sie Kkorzystna,
policentryczng i zhierarchizowang strukturg, przy generalnie stabych powigzaniach pomiedzy
weztowymi o$rodkami systemu osadniczego. Niedorozwdj infrastruktury transportowej i
technicznej obniza pozytywne efekty policentrycznosci. Niska jakos¢ tej infrastruktury i
pogarszajgca sie dostepnos$¢ wielu regiondw pogtebiajg peryferyjnos¢ potozenia Polski w
przestrzeni europejskiej.

Zgodnie z tendencjami europejskimi w polityce przestrzennego rozwoju kraju oraz
ksztattowania uktadu osadniczego wyrdozniono 9 obszarow metropolitalnych: bydgosko-
torunski, krakowski, todzki, poznanski, $lgski, szczecinski, tréjmiejski, warszawski i
wroctawski. We wschodniej czesci kraju, o stabiej wyksztatconej sieci miast duzych i
Srednich brak jest osrodkéw o dostatecznym potencjale, natomiast wskazano 3 potencjalne
obszary metropolitalne: Biatystok, Lublin i Rzeszow.

Wszystkie wymienione obszary metropolitalne charakteryzujg sie w skali kraju wysokim
poziomem rozwoju i wysokg dynamikg rozwojowa. W ich obrebie mieszkato w 2005 roku



ponad 14 min ludzi, czyli okoto 35 procent mieszkancéw kraju. Istniejgce i potencjalne
obszary metropolitalne przedstawiono na mapie 32.

Policentryczno$¢ polskiej przestrzeni majgca kluczowe znaczenie dla wielu procesow
spotecznych i gospodarczych, przy wysokim poziomie réznorodnosci biologicznej; wysokim
udziale powierzchni kraju objetym réznymi formami ochrony przyrody i krajobrazu oraz
wystepowaniu réznych walorow przyrodniczych poza terenami chronionymi, stwarza
potencjalne pole réznego rodzaju konfliktdw srodowiskowych w realizacji istotnej czesci
priorytetdw sektora transportowego i sektora energetycznego zapisanych w projekcie
Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko”, szczegdlnie tych, ktére wymagaja
realizacji liniowych obiektéw infrastruktury transportowej i energetycznei.

Biatostocki

Wroctawski

E Obszar metropoltalny

P _Jl Potencijalny obszar metropoltalny

-

Istniejace 1 potencjalne obszary metropolitalne

Zrédlo: Grzegorz Gorzelak z zespolem..2005

Mapa 1. Istniejgce i potencjalne obszary metropolitalne

Potozenie Polski* w centrum kontynentu europejskiego tworzy potencjalne, korzystne
warunki dla rozwoju transeuropejskich korytarzy infrastruktury transportowej i energetyczne;j.
Z wyznaczonych 10. priorytetowych korytarzy transportowych TEN-T wigzacych Europe

8 Zaktualizowana koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju — projekt RCSS przyjety przez rade Ministrow 6 wrze$nia
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Zachodnig ze Srodkowo-Wschodnig Europg az 4 przechodzi przez Polske. Korytarze te
pokrywajg sie z trasami projektowanych autostrad (A1, A2, A4), drogg ekspresowg ,Via
Baltica” oraz istniejgcymi liniami kolejowymi E-20, E-30, E-65. Ponadto postulowane s3g
przez Polske dodatkowe korytarze A (Battyk - Morze Czarne) i B (nadodrzanski):.

Polska na tle Pan-Europejskich korytarzy transportowych
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Korytarze transeuropejskie przechodzace przez Polske.
Zrodlo: Polityka transportowa panstwa na lata 2001-2015 dla zrownowazonego rozwoju
kraju, Ministerstwo Transportu 1 Gospodarki Morskiej, pazdziernik 2001;

Mapa 2. Korytarze transeuropejskie przechodzace przez Polske

Poza niskim poziomem rozwoju infrastruktury transportowej (drogi, koleje, lotniska i drogi
wodne) i telekomunikacyjnej istotnym czynnikiem ograniczajgcym jest niedostateczna
wewnetrzna spojnos¢  przestrzeni  kraju. Sktadajg sie na nig stabe powigzania
miedzyregionalne, wewnatrzregionalne i lokalne. Sytuacja w Polsce w tym zakresie jest
zdecydowanie niekorzystna, tworzgc bariere dla rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju
oraz poszczegolnych regionow.

5 Zaktualizowana Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju — projekt RCSS przyjety przez Rade Ministrow
6 wrzesnia 2005r.



Réwniez rozwdj infrastruktury energetycznej ogranicza mozliwosci rozwojowe nie
gwarantujgc podstawowych wymogow niezawodnosci zaopatrzenia w paliwa i energie
elektryczng oraz ciggtosci zaopatrzenia krajowych odbiorcow w gaz, paliwa ptynne oraz
energie elektryczng. Odrebnym problemem s3g niedostatecznie rozwiniete krajowe systemy
oraz potgczenia transgraniczne systemow przesytowych energii elektrycznej, gazu ziemnego
i ropy naftowej.

Dla dynamicznego rownowazenia rozwoju, umozliwiajgcego aktywne wptywanie na
procesy niwelowania dysproporcji w rozwoju sektoréw: transportowego i energetycznego
poprzez realizacie PO ,Infrastruktura i Srodowisko” kluczowe znaczenie majg dwa
nadrzedne uwarunkowania: policentrycznosc¢ polskiej przestrzeni oraz jej wysoki potencjat
przyrodniczy charakteryzujgcy sie znaczgcym zréznicowaniem przestrzennym i duzym
udziatem obszaréw objetych roznymi formami ochrony.

Ocena aktualnego stanu s$rodowiska oraz tendencji jego zmian w odniesieniu do
Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko” wymaga uwzglednienia sytuacii
ogolnokrajowej. Program bowiem nie zawiera spisu konkretnych projektéw ani wybranych
lokalizacji w przypadku zdecydowanej wiekszosci przedsiewzieé. Na takim poziomie
ogdlnosci nie ma mozliwosci jednoznacznej oceny oddzialywania na srodowisko
uwzgledniajgcej specyficzne uwarunkowania przewidywanego zestawu projektow z sektora
ochrony srodowiska, transportu i energetyki.

Ze wzgledu na potrzebe okreslenia ogolnych trendéw zmian oraz mozliwosci
przeciwdziatania potencjalnie niekorzystnym tendencjom powodowanym realizacjg
infrastrukturalnych inwestycji liniowych z sektora transportu oraz sektora energetyki w
prognozie wyodrebniono generalne typy obszaréw, na ktére te przedsiewziecia bedg
oddziatywac:

e tereny silnie zurbanizowane i antropogenicznie przeksztatcone (tereny mieszkalne i
przemystowe),

e tereny bezposrednio sgsiadujgce z zabudowg miast i osiedli i stref przemystowych,
e obszary zuzytkowane rolniczo i na cele lesne (nie objete prawng ochrong),

e tereny wchodzgce w sktad krajowego systemu obszaréw chronionych, ze wzgledu na
walory przyrodnicze i krajobrazowe,

e rzeki wraz z dolinami rzecznymi.
Ocena wptywu na srodowisko priorytetéw infrastruktury transportowej

Bardzo istotnym uwarunkowaniem oceny jest fakt, ze niezaleznie od tego, ktére elementy
sieci transportowej lub energetycznej zostang zrealizowane w ramach Programu to i tak ze
wzgledu na logike funkcjonowania tych systeméw oraz ich funkcjonalng i techniczng
ztozonos¢, nalezy od poczatku uwzglednia¢ potencjalne skutki ,docelowych” koncepcji
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ksztattowania sieci transportowych i sieci infrastrukturalnych, wykraczajgce poza okres
programowania 2007-2013, siegajgcych horyzontu 2020 roku i lat nastepnych.

Srodowiskowe skutki podejmowanych dziatan w sektorze transportowym i w sektorze
energetycznym sg odmienne. Na potrzeby rozwoju transportu zajmowane bedg stopniowo
nowe tereny, pod rozbudowe gtéwnie infrastruktury drogowej i lotniczej, a w ograniczonym
stopniu kolei, portow morskich i srodlgdowych drog wodnych.

Zajecie terendw, zmiany zagospodarowania, fragmentacja ekosystemow i wiekszych
komplekséw przyrodniczych oraz wylesienia sg nieodtgcznymi elementami rozbudowy i
modernizacji infrastruktury transportowej. Trzeba pamiegtac, ze tylko czes¢ sieci drogowe;j i
kolejowej powstaje poprzez zajmowanie nowych terendw, a pozostata czesé¢ poprzez
poprawe parametréw istniejgcych tras komunikacyjnych. Jednoczesnie oddziatywanie tej
infrastruktury zmienia sie w czasie i przestrzeni, poprzez intensyfikacje uzytkowania, wzrost
natezenia ruchu, ktéremu towarzyszy wzrost emisji spalin i hatasu oraz rozwoj powigzan
drog ruchu szybkiego z drogami regionalnymi i lokalnymi. Zjawiska te wystepujg szczegdinie
w strefach ksztattujgcych sie obszaréw metropolitalnych oraz strefach oddziatywan duzych i
Srednich miast.

Rowniez infrastruktura energetyczna w postaci linii elektroenergetycznych najwyzszych i
wysokich napie¢, magistralnych gazociggdw oraz rurociggéw do przesytu ropy naftowej i
paliw ptynnych tworzy swoiste ograniczenia w uzytkowaniu przestrzeni podczas ich realizacji
oraz w znacznie mniejszym stopniu w trakcie eksploatacji. Niekorzystne oddziatywania
zwigzane z okresowym zajeciem terenu w trakcie budowy tych urzadzen majg charakter
przejsciowy i w nieznaczny sposob mogg wptywac na funkcjonowanie przyrody na terenach,
przez ktore przechodzg. Lokalnie powodujg wylesienia lub zmiany stosunkéw wodnych
(wszelkiego rodzaju rurociggi o duzych $rednicach), a linie energetyczne powodujg ponadto
przyrost terenébw o ponadnormatywnych natezeniach pola elektromagnetycznego.

Z analizy przytoczonych priorytetéw i dziatan wynika, ze w przypadku sektora
transportowego dziatania te bedg wywieraé istotny wptyw na stan srodowiska przyrodniczego
przede wszystkim gtéwnie w obrebie Kkorytarzy transportowych tgczacych obszary
metropolitalne oraz w obrebie obszaréw metropolitalnych. Oddziatywania te bedg miaty
zréznicowany charakter zaréwno pozytywny jak i negatywny. Najbardziej istotng tendencja
bedzie przestrzenna koncentracja dziatah w nawigzaniu do transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T, przewidywanych dla podstawowych gatezi transportu: drogowego
(autostrady, drogi ekspresowe, drogi o zwiekszonym nacisku na 0s), lotniczego, kolejowego
(gtbwne magistrale), morskiego (porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej), zeglugi $rodlgdowej (rzeka Odra), a takze transportu publicznego w obrebie
obszaréw metropolitalnych.

Poprawa powigzan obszaréw metropolitalnych z pozostalymi obszarami kraju oraz
innymi krajami uczyni je bardziej atrakcyjnymi dla rozwoju réznego rodzaju funkcji i
lokalizowania réznorakich przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Sprzyja¢ to bedzie rozrastaniu sie
terendw zurbanizowanych, presji na tereny przyrodniczo cenne lub wrazliwe. Pomiedzy



obszarami metropolitalnymi, w miare rozwoju powigzan transportowych i infrastrukturalnych
bedg ksztaltowaty sie pasma rozwojowe, oddziatujgce nie tylko poprzez inwestycje
transportowe, ale rowniez poprzez inne formy zainwestowania.

Istotnym uzupetnieniem tych dziatan - obok rozwoju infrastruktury drogowej Polski
Wschodniej, bedg dziatania na rzecz zainicjowania strukturalnego réwnowazenia transportu
(transport intermodalny) oraz poprawy jego efektywnosci i bezpieczenstwa (rozwdj
inteligentnych systeméw  transportowych, bezpieczehstwo ruchu drogowego,
bezpieczenstwo transportu lotniczego). Konsekwencjg dziatan podejmowanych w sektorze
transportu bedg réznego rodzaju lokalne i regionalne niekorzystne oddziatywania na
srodowisko przyrodnicze - tereny biologicznie aktywne, lasy, tereny podmokte, stosunki
wodne oraz warunki zycia ludzi. Wptyw czesci tych dziatah bezposrednio lub posrednio
bedzie réwniez pozytywny, co jednak nie nastgpi w krétkim horyzoncie czasowym. Dziatania
zwigzane z unowoczesnianiem i integracjg réoznych gatezi transportu potgczone z rozbudowg
i modernizacja infrastruktury transportowej zaowocujg pozytywnymi skutkami w skali kraju w
latach 2015-2020 miedzy innymi poprzez bardziej zréwnowazone wykorzystanie réznych
rodzajow transportu oraz zahamowanie przyrostu emisji zanieczyszczen komunikacyjnych
na terenach zurbanizowanych, oraz poprawe klimatu akustycznego na tych terenach.

Jednoznacznie niekorzystnym skutkiem rozbudowy infrastruktury transportowe;,
szczegoblnie drogowej i kolejowej, bedzie zmiana charakteru krajobrazu, uszczuplanie
powierzchni obszaréw o naturalnym lub quasi naturalnym krajobrazie, w tym obszaréw
wrazliwych oraz przyrodniczo cennych, ostabianie powigzan przyrodniczych pomiedzy
obszarami tworzgcymi krajowy system obszarow chronionych. Fragmentacja przestrzeni
przyrodniczej wigze sie z niekorzystnymi skutkami miedzy innymi dla ochrony siedlisk i
gatunkéw, ochrony laséw i gospodarki wodnej. Posrednio bedzie mie¢ wpltyw na rozwdj
rolnictwa, rekreacji i uzdrowisk oraz obszaréw Natura 2000. Przyktadowo wedtug
opracowania Bird Life Internationalc w strefach potencjalnego oddziatywania korytarzy TEN-T
w Polsce znajdg sie 22 ostoje ptakéw (w -8, wll -4, wlll -3, aw VI -7) z europejskiej sieci
Natura 2000.

Szczegdblnie nalezy liczy¢ sie z intensyfikacjg rozwoju infrastruktury transportowej
(drogowej, kolejowej) w pasmach przyspieszonego rozwoju pomiedzy obszarami
metropolitalnymi. Nie ograniczy to jednak istotnych negatywnych oddziatywan
srodowiskowych do tras tgczacych te obszary. Gtéwnie w przypadku transportu
samochodowego nalezy przewidywaé¢ wzrost oddziatywan w obrebie powigzanych drog
regionalnych i lokalnych oraz w obszarach atrakcyjnych rekreacyjnie i kulturowo.

Nalezy zakiadaé, ze w niektorych obszarach metropolitalnych, szczegdlnie na ich
obrzezu i na styku z terenami atrakcyjnymi przyrodniczo zwiekszeniu ulegnie presja na
Srodowisko ze strony transportu drogowego. Jest to rowniez skutkiem braku wyobrazni oraz
woluntaryzmu lokalnych samorzadéw w ksztattowaniu polityki przestrzennej gmin oraz
tendencji do rozpetzania sie urbanizacji na tereny podmiejskie. Zywiotowa urbanizacja jest

8 Fisher / Waliczky: Ocena potencjalnego wptywu sieci TINA na ostoje ptakow w krajach kandydujgcych do Unii Europejskiej.
Raport kofncowy Instytut na rzecz Ekorozwoju, Ogdlnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw. Warszawa-Gdansk, 2002 r.



jednym z podstawowych sprawcéw substandardéw w lokalnej infrastrukturze technicznej, a
takze wydtuzania ponad realne potrzeby lokalnych sieci drogowych i infrastruktury
komunalnej.

Potencjalne skutki srodowiskowe przedstawiono w odniesieniu do dziatan najbardziej
konfliktowych.

Dziatanie 6.1. Rozwd;j sieci drogowej TEN-T

Projektowana w ramach tego dziatania budowa w okresie 2007-2013 okoto 500 km
autostrad i okoto 1 300 km drég ekspresowych oraz dostosowanie okoto 2 500 km drég do
nosnosci 115 kN/o§ to jedynie poczatek rozwigzywania probleméw zwigzanych z
historycznym zapdznieniem rozwoju infrastruktury drogowej, ktérej potrzeby oszacowano na
okoto 2000 km autostrad i 5000 km drég ekspresowych oraz koniecznos¢ budowy
dziesigtek obwodnic w duzych i $rednich miastach itp. Rozwigzanh, majgcych wyprowadzi¢
tranzytowy ruch samochodowy z centrow miast i obszarow metropolitalnych.

Przy pewnym uproszczeniu oceny ilosciowej mozna przyjaé, ze w okresie 2007-2013 pod
budowe infrastruktury transportowej drég ruchu szybkiego oraz obwodnic zostang
bezposrednio zajete tereny o tgcznej powierzchni okoto 250 - 300 km? a realizacja
docelowego programu w perspektywie 2020 roku bedzie wymagata zajecia dalszych okoto
400 km2 Tak wiec z dotychczasowego uzytkowania zostanie wytgczone i trwale
przeksztatcone okoto 600 - 700 km? terenéw zajmowanych obecnie gtéwnie przez rolnictwo
oraz lasy lub nieuzytki.

Trudniej jest natomiast oszacowaé wielkos¢ terendw, ktore w wyniku wtornych
oddziatywan, wskutek lepszej dostepnosci komunikacyjnej zostang zagospodarowane pod
réznego rodzaju funkcje produkcyjne, ustugowe, magazynowo-skiadowe, a takze
mieszkaniowe i rekreacyjne.

Mozna takze szacowaé ilos¢ wod opadowych z utwardzonych powierzchni nowo
wybudowanych drég ruchu szybkiego na okoto 100 min m3 rocznie, co wydatnie wptynie na
przeksztatcenie stosunkéw wodnych na terenach przylegtych.

Budowa znaczgcej liczby odcinkéw drog ruchu szybkiego w latach 2007-2013 (fgcznie
okoto 1 800 km, co stanowi okoto 5 promil dtugosci wszystkich drég w Polsce), nie liczac
obwodnic spowoduje niekorzystne skutki w krajobrazie i sSrodowisku, przyczyniajgc sie do ich
fragmentacji i ostabienia powigzan miedzy obszarami tworzgcymi system obszarow
chronionych. W otoczeniu drog szybkiego ruchu, w pierwszym okresie eksploatacji
prowadzgcych ruch zazwyczaj o natezeniu 10 - 20 tys. pojazdow/dobe lub niewiele wiekszy,
wzrosnie oddziatywanie zanieczyszczen komunikacyjnych i natezenie hatasu. Nie mozna
pomijaC rosngcego wptywu transportu na wzrost emisji gazéw cieplarnianych oraz wzrostu
udziatu transportu w emisji tych gazéw oraz tlenkéw azotu i weglowodordw.

Korzystnym s$rodowiskowo efektem budowy obwodnic w duzych miastach bedzie
wyprowadzenie czesci ruchu samochodowego (gtdwnie tranzytu) z terenéw srédmiesé, co
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przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz w diuzszej perspektywie
czasowej do zlagodzenia probleméw zwigzanych z emisjami zanieczyszczen
atmosferycznych i poziomem hatasu komunikacyjnego.

Dziatanie 6.2. Rozwdj sieci lotniczej TEN-T

Gwattowny rozwdj sektora lotniczego wymusza koniecznos¢ szybkiej realizacji nowych
inwestycji infrastrukturalnych o charakterze modernizacyjnym w 8 portach lotniczych, z
ktérych 7 funkcjonuje w obrebie wyznaczonych obszaréw metropolitalnych, a 1 (Rzeszow)
jest potencjalng metropolig, natomiast wszystkie sg potozone w obrebie transeuropejskiej
sieci transportowej TEN-T.

Rozwdj transportu lotniczego powoduje wzrost zagrozenia srodowiska przede wszystkim
w otoczeniu portow lotniczych. Ucigzliwos¢é akustyczna lotnisk i operacji z udziatem
samolotow powodujg na coraz wiekszych obszarach pogorszenie klimatu akustycznego.
Szybkiemu przyrostowi ruchu lotniczego towarzyszy¢ bedzie wzrost emisji zanieczyszczen
atmosferycznych oraz zanieczyszczenie woéd i gleby zwigzane z odladzaniem samolotéw i
pasow startowych.

Rozw¢j infrastruktury lotniczej nie moze tworzy¢ nowych zagrozen dla Srodowiska
przyrodniczego oraz barier w ksztattowaniu ukfadéw przestrzennych, a zwtaszcza nowych
zagrozen hatasem w obszarach metropolitalnych. Obstuga transportowa wzrastajgcego
ruchu lotniczego powinna opiera¢ sie na sprawnym transporcie publicznym. Rozbudowe
lotnisk nalezy tgczy¢ z rozbudowg transportu publicznego szczegodlnie z wykorzystaniem
szynowych srodkéw transportu.

Dziatanie 7.1. Rozwdj transportu kolejowego

W ostatnim 15-leciu rynek przewozéw kolejowych ulegt silnemu zatamaniu, a
infrastruktura kolejowa znacznemu zuzyciu, a nawet dewastacji. W obrebie czterech
korytarzy transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T znajduje sie 5 370 km linii kolejowych,
na ktorych realizuje sie 60% wszystkich przewozéw kolejowych w kraju. Istotnym problemem
sg koleje regionalne/aglomeracyjne oferujgce niski standard przewozéw pasazerskich.

Dziatania modernizacyjne na najwazniejszych liniach  kolejowych, zaréwno
zlokalizowanych w sieci TEN-T i poza tg siecig oraz w obrebie obszaréw metropolitalnych,
powinny przyczyni¢ sie do poprawy jakosci ustug kolejowych, a co za tym idzie do wzrostu
udziatu kolei w wykonywaniu w kraju przewozow towarowych i pasazerskich, a tym samym
do stopniowego rownowazenia udziatu poszczegolnych gatezi transportu w przewozach.

Wzrost udziatu przewozow kolejowych na zmodernizowanych liniach kolejowych bedzie
lokalnie skutkowaC wzrostem natezenia hatasu. Nie wplynie na trwatos¢ uktadow
przyrodniczych, natomiast moze spowodowa¢ wzrost udziatu transportu publicznego w
obrebie obszaréw metropolitalnych z korzystnymi efektami dla poprawy stanu
aerosanitarnego i klimatu akustycznego na obszarach zurbanizowanych.
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Dziatanie 7.2. Rozwdj transportu morskiego

Koncentracja dziatan nastgpi w 4. portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej wchodzacych w skiad sieci TEN-T (Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujscie), a
poza tym dziatania bedg prowadzone w 4. mniejszych portach poza tg siecig (Police, Elblag,
Dartowo, Kotobrzeg).

Wozrastajgce przetadunki w morskich portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej wymagajg pilnych inwestycji modernizacyjnych i rozwojowych w portach oraz
poprawy dostepu do tych portow od strony morza i od strony Igdu (kolej, drogi ruchu
szybkiego). Realizacja inwestycji wewnatrz portow i na przylegtych akwatoriach w wigekszosci
wypadkow bedzie odbywaé sie na styku z obszarami sieci Natura 2000. Porty jako wazne
wezty fancucha transportowego bedg generowaé zapotrzebowanie na prace przewozowa
kolei i transportu samochodowego.

Dziatanie 7.3: Transport miejski w obszarach metropolitalnych

Dziatanie ,otwarte” skierowane do 9. obszaréw metropolitalnych, polegajgce na
mozliwosci kompleksowego wsparcia Zrownowazonych Planéw Rozwoju Transportu
Publicznego, opartych o integracje wszystkich form transportu (autobus, trolejbus, SKM,
lotnisko, kolej, transport indywidualny). Celem priorytetu jest zwiekszenie udziatu
ekologicznego transportu publicznego w obstudze mieszkahcow obszaréw metropolitalnych.
Realizacja projektéw obok zwiekszenia udziatu transportu publicznego, przyczyni sie do
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, stanu aerosanitarnego i klimatu akustycznego
na terenach zurbanizowanych.

Dziatanie 7.4: Rozwdj transportu intermodalnego

Budowa terminali kontenerowych i centréw logistycznych na liniach kolejowych i w
portach morskich winny zwiekszy¢é udziat kolei i transportu morskiego w przewozach
kontenerow. Dziatanie jest korzystne pod wzgledem srodowiskowym i powinno by¢
prowadzone przede wszystkim w obrebie sieci TEN-T. Dziatanie przyczyni sie do
ograniczenia przewozu kontenerdw transportem samochodowym.

Dziatanie 7.5: Poprawa stanu srédlgdowych drég wodnych

Srédlgdowy transport wodny przezywa regres, a jego udziat w przewozach krajowych
tadunkéw wynosi okoto 0,6% i nie rokuje powazniejszego wzrostu. Giéwng barierg rozwoju
jest stan infrastruktury transportu wodnego. Projektowane dziatania koncentrowac sie beda
na rzece Odrze zaliczonej do sieci TEN-T, tgczgcej Gorny i Dolny Slgsk z portami Szczecina
i Swinouj$cia, a przez system kanatéw z Berlinem i Europg Zachodnig. Dziatania
prowadzone w tym zakresie mogg kolidowa¢ z funkcjami europejskiego korytarza
ekologicznego doliny Odry, istotnego dla ochrony réznorodnos$ci biologicznej w dorzeczu tej
rzeki oraz ochrony licznych obszaréw sieci Natura 2000, potozonych w dolinie rzeki.

Dziatanie 8.1: Bezpieczenstwo ruchu drogowego
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Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego sg praktycznie
pozbawione niekorzystnych oddziatywan srodowiskowych. Obok poprawy wskaznikéw
zwigzanych z utratg zdrowia lub zycia uczestnikow ruchu drogowego nalezy podkresli¢
korzystne skutki srodowiskowe i ograniczenie liczby katastrof drogowych z udziatem
pojazdéw do przewozu substancji niebezpiecznych. Ze wzgledu na fakt, ze ilos¢ tych
przewozow roénie podobnie jak liczba drég, ktorymi poruszajg sie pojazdy z substancjami
niebezpiecznymi, to wszelkie dziatania, ktére ograniczajg ryzyko potencjalnej awarii sg
korzystne takze ze srodowiskowego punktu widzenia.

Dziatanie 8.2: Drogi krajowe poza siecig TEN-T

Poza obszarami metropolitalnymi i pewng liczbg duzych i srednich miast znajdujgcych sie
w priorytetowych korytarzach tranzytowych, dziesigtki ogniw krajowego systemu
osadniczego przede wszystkim rangi regionalnej, wymaga pilnego uporzadkowania i
przebudowy uktadéw drogowych i powigzan z innymi osrodkami. W tym przypadku
inwestycje nowe i dziatania modernizacyjne wyjdg poza sie¢ TEN-T, przyczyniajgc sie do
wzrostu antropopresji na tereny niezurbanizowane lub ekstensywnie zagospodarowane.

Dziatanie 8.3: Rozwdj inteligentnych systemdw transportu

Dziatanie na rzecz stopniowego rownowazenia transportu bez znaczgcych
niekorzystnych oddziatywan sSrodowiskowych, perspektywicznie majgce wptyw na
réwnowazenie roznych rodzajéw transportu.

Dziatanie 8.4: Bezpieczenstwo i ochrona transportu lotniczego

Dziatanie na rzecz poprawy bezpieczenstwa lotnisk i transportu lotniczego nie bedzie
powodowac¢ znaczgcych niekorzystnych oddziatywan srodowiskowych. Bardzo wazne ze
wzgledu na bezpieczenhstwo pasazerow.

Dziatanie 9.1: Infrastruktura drogowa w Polsce Wschodnie;j

Dziatanie objete tym priorytetem, polegajgce na przebudowie odcinka drogi ekspresowej
S17 (Zakret - Lublin) oraz S8 (Wyszkéw - Biatystok) do parametrow dwujezdniowych drég
ekspresowych w istotny sposéb bedg ingerowa¢ w srodowisko we wschodniej czesci kraju.
Zasoby i walory srodowiska zostang w powazny sposob zagrozone w wyniku fragmentacji
uktadéw przyrodniczych, w tym obszarow objetych krajowym systemem obszarow
chronionych, wigczywszy sie¢ Natura 2000.

Ocena wptywu na srodowisko priorytetéw infrastruktury energetycznej

Dziatanie 10.1: Zwiekszenie stopnia wykorzystania energii pierwotnej w sektorze
energetycznym i obnizenie energochtonnosci sektora publicznego.

Wszelkie dziatania na rzecz ograniczenia catkowitej ilosci zuzywanej energii w dowolnej
formie podobnie, jak poprawa wskaznikébw zuzycia energii w sektorze publicznym,
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przyczyniajg sie do wolniejszego zuzywania nieodnawialnych zasobdw i ograniczania presji
na srodowisko zwigzanej z emisjami zanieczyszczen, w tym CO.. W zaleznoséci od rodzaju i
skali projektu oddziatywania srodowiskowe mogg by¢ znaczace, takze o ponadlokalnym
zasiegu.

Dziatanie 10.2: Zwigkszenie wytwarzania energii ze zrédet odnawialnych, w tym biopaliw

Zréznicowana gama dziatan o charakterze lokalnym i regionalnym, ktéra cechuje przyrost
energii wytwarzanej w zrédtach odnawialnych oraz réznorodne skutki srodowiskowe o
zasiegu lokalnym. Konflikty zwigzane sg np. z lokalizacjg farm wiatrowych, w rejonach o
duzej wartosci krajobrazowej i turystycznej, czy z tendencjg do tworzenia wielkoobszarowych
plantacji (monokultury) roslin energetycznych. Lokalnie mogg wystepowaé rowniez znaczace
skutki dla obszaréw Natura 2000.

Dziatanie 11.1: Rozwdj systemdw przesytowych energii elektrycznej, gazu ziemnego i ropy
naftowej oraz budowa i rozbudowa magazynéw gazu ziemnego

Rozwéj podsektorow energetycznych: elektroenergetycznego, gazowego oraz naftowego
winien zapewniaé¢ poprawe bezpieczenstwa energetycznego kraju. Zatozenia polityki w tym
zakresie zostaty zawarte w dokumencie przyjetym przez Rade Ministrow ,Polityka
energetyczna Polski do 2025 roku” W ramach dlugookresowych kierunkéw dziatan w
odniesieniu do infrastruktury energetycznej zakfada sie:

- rozwoj systemdéw przesytowych energii elektrycznej, gazu ziemnego i ropy naftowej
wraz z potgczeniami transgranicznymi oraz tworzenie alternatywnych metod i
kierunkow dostaw importowanych paliw i energii,

- rozbudowe i modernizacje sieci dystrybucyjnych.

Realizacja pierwszego kierunku wigze sie z realizacjg projektéw inwestycyjnych o
znaczeniu krajowym i potencjalnych znaczgcych regionalnych oddziatywaniach
srodowiskowych zwigzanych z ich realizacjg. W przypadku drugiego kierunku bedg to
dziatania o zasiegu regionalnym lecz o lokalnych oddziatywaniach $rodowiskowych.
Charakterystyka funkcjonalna i specyfika kazdego z podsektorow powoduje rézne roztozenie
priorytetow inwestycyjnych, a takze ich Srodowiskowych nastepstw.

System elektroenergetyczny ze wzgledu na poprawe bezpieczenstwa energetycznego
kraju poprzez miedzy innymi rozwoj potgczen miedzysystemowych, wymaga przede
wszystkim realizacji potgczenia transgranicznego Polska - Litwa i Polska - Ukraina. Budowa
ukfadu Polska - Litwa ma na celu umozliwienie przesytu energii elektrycznej pomiedzy
wschodnimi, zachodnimi i potudniowymi regionami Europy. Oznacza to, ze oprocz
potaczenia systeméw elektroenergetycznych Polski i Litwy, konieczne jest zwiekszenie
zdolnosci przesylowych poprzez budowe nowych potgczen z systemem niemieckim i z
systemem stowackim.
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Nowo projektowane linie energetyczne i stacje systemowe bedg realizowane w duzej
czesci w obrebie krajowego systemu obszaréw chronionych. Oddziatywanie ich w fazie
budowy na stan srodowiska na obszarze Polski Wschodniej i Potudniowej bedzie znaczace.
Nalezy liczy¢ sie z kolizjami z obszarami Natura 2000.

Strategicznym kierunkiem rozwoju podsektora gazowniczego jest dywersyfikacja
kierunkéw dostaw gazu ziemnego spoza gazociggdw pozostajgcych pod kontrolg
GAZPROM-u, integracja polskiego systemu przesylowego gazu z systemami gazociggéw
europejskich, zwiekszenie pojemnosci podziemnych magazynéw gazu oraz zwiekszenie
mozliwosci przesytu duzych ilosci gazu w obrebie krajowego systemu gazowniczego. Tak
zakre$lony program rozwoju sieci gazociggdw wysokiego cisnienia mimo znaczacego
zakresu, nie bedzie w wiekszosci przypadkow powodowac¢ znaczgcych oddziatywan
srodowiskowych. Niekorzystne oddziatywania zwigzane z fazg realizacji praktycznie ustang
wraz z rozpoczeciem eksploatacji, a spalanie gazu charakteryzuje sie zdecydowanie
korzystniejszymi parametrami emisji zanieczyszczen do powietrza niz w przypadku paliw
statych, w przeliczeniu na jednostke wytworzonej energii.

Planowany wzrost przerobu ropy naftowej w krajowych rafineriach oraz konieczno$¢
dywersyfikacji dostaw tego surowca do kraju powodowac¢ bedg potrzebe dokonczenia lIl.
nitki rurociggu ,Przyjazn” (Adamowo - Ptock - Schwedt) oraz Il. nitki rurociggu ,Pomorskiego”
(Gdansk - Ptock). Na trasie tych rurociggéw wystepujg obszary sieci Natura 2000. Budowa
bedzie kolizyjna z wieloma terenami chronionymi, przekroczy wiele dolin rzecznych,
korytarzy ekologicznych i kompleksow lesnych, w tym takze obszaréw Natura 2000.

Konkluzje

Potozenie Polski w centrum kontynentu, lecz peryferyjnie wzgledem srodka ciezko$ci UE,
przy historycznym zapéznieniu infrastruktury transportowej i energetycznej, z rosngcym
udziatem terendw objetych réznymi formami ochrony - tworzg szczegdlnie ziozone
wymagania dla rozwoju i ksztattowania krajowych korytarzy infrastruktury wspotzaleznych z
transeuropejskimi korytarzami transportowymi i energetycznymi.

Zasadniczym celem Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko” jest
zniwelowanie znaczgcych, a czasami wrecz drastycznych réznic pomiedzy Polskg i jej
poszczegdlnymi regionami, a innymi panstwami Unii Europejskiej w rozwoju systeméw
infrastruktury technicznej, energetycznej i ochrony srodowiska.

Program tworzy podstawe do integralnego ujecia problematyki podstawowej
infrastruktury rozwoju, obejmujgcej infrastrukture ochrony $rodowiska, infrastrukture
transportu, infrastrukture energetyczng oraz infrastrukture spoteczng. Podejmowane
dziatania w Programie bedg komplementarne z innymi dziataniami objetymi sektorowymi
programami operacyjnymi oraz 16. Regionalnymi Programami Operacyjnymi.

Realizacja projektow z sektoréw: transportu i energetyki przy wystepujgcej roznorodnosci
biologicznej oraz wysokim potencjale przyrodniczym moze generowac sytuacje konfliktowe,
ktorych wczesne identyfikowanie i rozwigzywanie jest warunkiem réwnowazenia rozwoju
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kraju oraz poszczegoélnych regiondw. Priorytety VI - Xl Programu Operacyjnego
Jnfrastruktura i Srodowisko” poprzez przyjete dziatania bedg stymulowaé realizacje
projektéw infrastrukturalnych w korytarzach transeuropejskich wigzgcych Polske z Europag
Zachodnig, przy jednoczesnej poprawie spojnosci terytorialnej i konkurencyjnosci
poszczegoélnych regionow.

Struktura priorytetéw i dziatah Programu w sektorze transportu w dtuzszym horyzoncie
czasu (po 2015 r.) przyczyni sie do zrownowazenia struktury gateziowej transportu, przy
ograniczaniu wzrostu niekorzystnych oddzialywan szczegdlnie transportu drogowego.
Zwiekszenie presji w tym zakresie uwidoczni sie przede wszystkim na terenach
pozamiejskich, podczas gdy na terenach zurbanizowanych nalezy spodziewa¢ sie lokalnej
poprawy sytuacji zwigzanej z redukcjg niektorych ucigzliwosci typowych dla tego sektora
(hatas, zanieczyszczenia powietrza). Koncentracja inwestycji infrastruktury transportowej w
obrebie obszaréw metropolitalnych oraz w korytarzach tgczgcych, w dtuzszym horyzoncie
czasowym bedzie skutkowa¢ poprawg warunkow zycia ponad 1/3 mieszkancow kraju.

Generalnie mozna stwierdzi¢ ze priorytety infrastrukturaine w sferze transportu i
energetyki umozliwiajg rozwigzywanie problemow w sferze, ktérg mozna nazwaé
~ekonomiczno-spoteczng” ptaszczyzng zréwnowazonego rozwoju. Z drugiej strony korytarze
transportowe w wielu miejscach bedg ingerowa¢ w spojnosé struktur przyrodniczych, co
oznacza zaburzenie, miejscami trudno akceptowalne, fadu przestrzennego i ekologicznego,
a w konsekwencji wymagac bedg zastosowania skutecznych srodkéw tagodzgcych oraz
kompensacji przyrodniczej.

Kreowanie pasm rozwojowych tgczgcych obszary metropolitalne bedzie ,wtérnie”
wywolywac presje na srodowisko przyrodnicze o zasiegu regionalnym i lokalnym.

Rowniez dziatania przewidywane w ramach sektora energetycznego w fazie realizacji
bedg kolizyjne szczegdlnie w odniesieniu do ochrony obszaréw i obiektéw przyrodniczo
cennych, nie tworzac istotnych zagrozen w fazie eksploatacji.

Rozwigzywanie potencjalnych kolizji i konfliktéw pomiedzy planowanym rozwojem funkcji
infrastrukturalnych (transportowych i energetycznych), a srodowiskiem powinno nastgpi¢ w
latach 2007/2008 w drodze aktualizacji rozwigzan i ustalen obowigzujgcych planéw
zagospodarowania przestrzennego wojewoddztw, sporzgdzanych plandéw zagospodarowania
przestrzennego obszarow metropolitalnych, wojewddzkich programéw ochrony srodowiska,
planéw ochrony obszaréw Natura 2000 i innych obszaroéw objetych ochrong, planéw
zagospodarowania przestrzennego obszaréw funkcjonalnych, planéw gospodarowania
wodami w obszarach dorzeczy - z uwzglednieniem programéw rozwoju: krajowych drog
ruchu szybkiego, kolei, transportu lotniczego, wodnego i zeglugi morskiej oraz sektora
energetycznego (linie elektroenergetyczne, rurociggi paliwowe, gazociggi wysokiego
cisnienia).

Realizacja kazdego z priorytetoéw infrastrukturalnych bedzie powodowac¢ oddziatywania
na srodowisko, w tym zwilaszcza na przyrode. Niestety znaczna ich cze$é bedzie miata
charakter negatywny. W przypadku braku uzasadnienia dla odstgpienia od ich realizacji,
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kazdorazowo nalezy analizowac¢ sposoby i mozliwosci ograniczenia tych niekorzystnych
oddziatywan, a takze sposoby rekompensowania poniesionych strat.

Wigkszo$¢ dziatan Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko” zwigzana jest
bezposrednio lub posrednio z politykg przestrzenng panstwa. Nadrzednym celem
przestrzennego zagospodarowania kraju winno by¢ tworzenie warunkow dla rownowazenia
rozwoju kraju i regiondw oraz integrowanie problematyki rozwoju regionalnego. W ostatnich
latach postepuje rozchodzenie sie celow programowania rozwoju oraz s$rednio- i
dtugookresowego planowania przestrzennego na poziomie krajowym. Podobnie dezintegracji
podlegajg zwigzki planowania przestrzennego na poziomach krajowym i wojewodzkim.
Przeciwdziatanie tym tendencjom wymaga wzmocnienia roli planowania przestrzennego oraz
jego merytorycznej integracji z ochrong srodowiska.

Dr inz. Andrzej Tyszecki,

EKO-KONSULT, Gdansk
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