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Kwartalnik ,, Problemy Ocen Srodowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 — 2012, przez EKO-KONSULT byl
Jjedynym wydawnictwem w Polsce, poswigconym wylgcznie ocenom srodowiskowym planowanych inwestycji oraz
strategicznym ocenom oddzialywania na Srodowisko. Dla praktykéw OOS, ale réwniez dla 0s6b poczqtkujgcych moze
nadal stanowic wartosciowe zrodlo wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i przeglgdu stosowanych metodyk
- w tym kontekscie znaczna czes¢ artykutow zachowuje sporo aktualnosci.
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Krajowa Komisja
ds. Ocen Oddziatywania

na Srodowisko

Stanowisko Krajowej Komisji ds. Ocen Oddziatywania na Srodowisko w sprawie projektu
budowy drogi ekspresowej S-3 na odcinku Szczecin - Gorzéw Wielkopolski,
od km 0+000 do km 81+613

Przedmiotem posiedzenia Krajowej Komisji ds. Ocen Oddziatywania na Srodowisko, Zespotu
Roboczego ds. Inwestycji Liniowych w dniu 17 grudnia 2004r. byto ponowne zaopiniowanie
nadestanych przez dyrektora Oddzialu w Szczecinie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad materiatbw do wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi dla projektu
budowy drogi ekspresowej S-3 na odcinku Szczecin - Gorzéw Wielkopolski, od km 0+000 do km
81+613. Pierwsze posiedzenie Komisji w sprawie projektowanej drogi ekspresowej odbyto sie w
dniu 9 sierpnia 2004r. Wowczas przedmiotem obrad byt odcinek zlokalizowany na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego. Na posiedzeniu tym wypracowano stanowisko, w ktorym
negatywnie zaopiniowano raport o oddziatywaniu na $rodowisko planowanej budowy drogi
ekspresowej S-3 na odcinku Szczecin (wezet ,Klucz”) do granicy z wojewddztwem lubuskim. W
oparciu o powyzsze stanowisko Minister Srodowiska wydat negatywng opinie w trybie art.5 ust.1
pkt 6 lit.a ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég krajowych (Dz.U. Nr 80, poz.721, z pdzniejszymi zmianami). Warunkiem
ponownego wystgpienia do Ministra Srodowiska o wydanie przedmiotowej opinii byto uzupetnienie
raportu o oddziatywaniu na srodowisko, zgodnie z wymogami ustawowymi oraz przedstawionymi

uwagami. Pismem z dnia 30 listopada 2004r. dyrektor Oddziatu w Szczecinie Generalnej Dyrekciji
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Drég Krajowych i Autostrad wystgpit do Ministra Srodowiska z kolejnym wnioskiem o wydanie

opinii w sprawie planowanego przedsiewziecia drogowego.

Planowane przedsiewziecie polega na budowie odcinka drogi ekspresowej o dtugosci 81,613
km na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego i lubuskiego, w granicach administracyjnych
miasta Szczecina i gmin: Gryfino, Bielice, Banie, Kozielice, Pyrzyce, Myslibérz, Nowogrodek
Pomorski, Lubiszyn, Ktodawa oraz miasta Gorzowa Wielkopolskiego. Trasa projektowanego
odcinka S-3 przebiega po Sladzie wariantu podstawowego autostrady A-3 (Szczecin - Lubawka) na
jej odcinku Szczecin - Gorzéw Wielkopolski, ktéry objety byt wskazaniami lokalizacyjnymi nr 7/98 z
dnia 17 sierpnia 1998r. wydanymi przez Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej przecina bgdz przechodzi w bezposrednim
sgsiedztwie obszaréw cennych przyrodniczo objetych ochrong prawng. Analizowany odcinek drogi
zaczyna sie dwupoziomowym weziem ,Klucz” na skrzyzowaniu z autostradg A-6 (Berlin -
Szczecin) zlokalizowanym w poblizu obszaru Natura 2000 ,Dolina Dolnej Odry” (kod PLB320003)
wyznaczonym rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U. Nr 229, poz.2313) oraz Parku Krajobrazowego
,Dolina Dolnej Odry”. Nastepnie wchodzi w granice projektowanego specjalnego obszaru ochrony
siedlisk ,Wzgérza Bukowe” (kod PLH320020), gdzie jednoczesnie przebiega w bezposrednim
sgsiedztwie bgdz w granicach Szczecinskiego Parku Krajobrazowego ,Puszcza Bukowa”, a na
znacznej dtugosci w jego otulinie. Na terenie gminy Gryfino przecina obszar specjalnej ochrony
ptakéw ,Jeziora Wettynskie” (kod PLB320004) wyznaczony wyzej wymienionym rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004r. Natomiast w obrebie gminy Kozielice i Myslibérz
projektowana trasa trzykrotnie przecina projektowany specjalny obszar ochrony siedlisk
.Pojezierze Mysliborskie” (kod PLH320014). W obrebie wyzej wymienionego obszaru przebiega w
sgsiedztwie rezerwatu Tchérzyno. Na terenie wojewddztwa lubuskiego droga przechodzi przez
projektowany specjalny obszar ochrony siedlisk ,Torfowisko Chiopiny” (kod PLH080004), gdzie
jednoczesnie przebiega w bezposrednim sgsiedztwie cennego pod wzgledem przyrodniczym
rezerwatu Bagno Chtopiny.

Na posiedzeniu w dniu 17 grudnia 2004r. czionkowie Zespotu Roboczego Krajowej Komisji
zapoznali sie z nastepujgcymi materiatami:

o Dokumentacja Techniczna do wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji. Droga
ekspresowa S-3 woj. zachodniopomorskie, wezet ,Klucz” km 0+000 - granica woj. lubuskiego
km 66+083, Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0., Gdansk, listopad 2004r.,

e Raport oddziatywania na srodowisko. Droga ekspresowa S-3 woj. zachodniopomorskie, wezet
,Klucz” km 0+000 - granica woj. lubuskiego km 66+083, Transprojekt Gdanski Sp. z o.o0.,
Gdansk, listopad 2004r.,



Dokumentacja Techniczna do wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji. Droga
ekspresowa S-3 woj. lubuskie, odcinek: granica woj. zachodniopomorskiego km 66+083 -
wezet ,Gorzéw Poétnoc” km 81+613, Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0., Gdansk, listopad 2004r.
Raport oddziatywania na srodowisko. Droga ekspresowa S-3 wojewddztwo lubuskie, odcinek:
granica woj. zachodniopomorskiego km 66+083 - wezet ,Gorzow Pdtnoc” km 81+613,
Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0., Gdansk, listopad 2004r.,

Koreferat do raportu o oddziatywaniu na srodowisko planowanego przedsiewziecia drogowego
polegajgcego na budowie drogi ekspresowej S-3 na odcinkach: Szczecin (Klucz) - granica z
woj. lubuskim km (0+000 - 66+083) oraz granica wojewodztw: lubuskiego i
zachodniopomorskiego - Gorzow km (66+083 - 81+613) opracowany przez mgr Jana
Borzyszkowskiego przy wspotpracy mgr Agnieszki Kuémierz, Instytut Ochrony Srodowiska,

Warszawa, 14 grudnia 2004r.

Na podstawie wystgpienia przedstawicieli inwestora, autoréw raportu, autorow koreferatu,

organizacji ekologicznych, a takze zainteresowanych stron, Krajowa Komisja ds. Ocen

Oddziatywania na Srodowisko przyjeta nastepujace stanowisko:

e Przediozony ponownie do opinii Ministrowi Srodowiska raport o oddziatywaniu
planowanego przedsiewziecia drogowego na srodowisko tylko czesciowo uwzglednia
uwagi zawarte w stanowisku Komisji z dnia 9 sierpnia 2004r. W opracowaniu nie spetniono
zasadniczego warunku, jakim byto wykonanie analizy porownawczej wariantow przebiegu
przedsiewziecia wzgledem obszarow chronionych (zwtaszcza obszarow sieci Natura 2000),
wraz z uzasadnieniem wyboru wariantu oraz przedstawienie wnioskéw dotyczgcych
ewentualnej potrzeby zmiany przebiegu drogi w odniesieniu do wybranych jej odcinkéw ze
wzgledu na ochrone przyrody. W raporcie przedstawiono dwa warianty zmiany przebiegu
drogi ekspresowej S-3, ktére wytyczone zostaty juz w 1997r. dla planowanej autostrady A-3
tj. wariant la (omijajgcy obszar Natura 2000 ,Pojezierze MySliborskie”) i wariant |b
(omijajgcy obszary sieci Natura 2000 - ,Pojezierze Mysliborskie” i , Torfowisko Chtopiny”) na
odcinku Kozielice - Marwice. Jednak nalezy podkresli¢, ze zaproponowane warianty zostaty
tylko ogdlnie zasygnalizowane, nie zostata przeprowadzona obiektywna i rzetelna ocena
ich wptywu na Srodowisko, a w szczegolnosci na obszary chronione. Nie zastosowano w
zasadzie zadnej metody wartosciujgcej oddziatywania alternatywnych rozwigzan
przedsiewziecia, nie zastosowano jednolitych kryteridow i miar oceny wariantéw. W zwigzku
z czym trudno jest stwierdzi¢, ktory wariant wyrzadzi najmniej szkod w srodowisku i w
mniejszym stopniu bedzie wptywat na obszary cenne przyrodniczo objete ochrong prawna,
a w szczegolnosci na obszary Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000. W
przedtozonym do opinii raporcie analizie i ocenie poddano przede wszystkim projekt

przedsiewziecia w wariancie podstawowym zaproponowanym przez inwestora. Przy tak



ogollnym opisie rozwigzan alternatywnych brak jest uzasadnienia dla preferowanego przez
inwestora przebiegu drogi ekspresowej S-3 w wariancie podstawowym.

Ponadto nalezy zauwazyC¢, ze nie zaproponowano zadnego nowego wariantu, ktéry
pozwolityby na unikniecie kolizji bgadz w mniejszym stopniu ingerowat w wyznaczony obszar
specjalnej ochrony ptakow ,Jeziora Weltynskie”. Wskazane jest opracowanie alternatywnej
lokalizacji, ktéra w mniejszym stopniu bedzie wplywaé na wyzej wymieniony obszar Natura
2000 i w lepszy sposob chroni¢ jego integralnosé.

e W celu spetnienia warunkéw okreslonych w Zatgczniku Nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia
2003r. o szczegdélnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég
krajowych oraz wymogow wynikajgcych z ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody, raport o oddziatywaniu planowanego przedsiewzigecia drogowego na $rodowisko
nalezy uzupetni¢ o wielokryterialng analize porownawczg rozwigzan wariantowych i ich
ocene pod katem wptywu na obszary Natura 2000, a w szczegdlnosci w odniesieniu do
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony przedmiotowy
obszar zostat wyznaczony. Przy analizie i ocenie kazdego z wariantdéw nalezy przyjgcé
jednakowe kryteria oraz metody prognozy ewentualnych oddziatywan, ktére pozwolg na
wybor wariantu optymalnego. Niezwykle istotne znaczenie ma rowniez okreslenie
przewidywanych dziatan majgcych na celu kompensacje przyrodniczga negatywnych
oddzialtywan na srodowisko oraz ocene efektywnosci zaproponowanych metod i srodkow.

o W obrebie kazdego z projektowanych specjalnych obszarow ochrony siedlisk, przez ktore
zaplanowano przebieg drogi ekspresowej w wariancie podstawowym, znajdujg sie siedliska
0 znaczeniu priorytetowym. Zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody, jezeli na obszarze Natura 2000 wystepuje siedlisko lub gatunek o znaczeniu
priorytetowym zezwolenie na realizacje inwestycji moze zosta¢ udzielone wytgcznie w celu:
- ochrony zdrowia i zycia ludzi,

- zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego,

- uzyskania korzystnych nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla $rodowiska
przyrodniczego,

- wynikajgcym z koniecznych wymogow nadrzednego interesu publicznego, po uzyskaniu
opinii Komisji Europejskie;.

Niezwykle istotne znaczenie ma wiec identyfikacja oraz okreslenie wptywu planowanego

przedsiewziecia na siedliska lub gatunki o znaczeniu priorytetowym znajdujgce sie w obrebie

specjalnych obszarow ochrony siedlisk Natura 2000.

Majgc na uwadze powyzsze wnioski, Komisja proponuje, aby raport o oddziatywaniu
planowanego przedsiewziecia drogowego na Srodowisko po uzupetnieniu o brakujgce elementy

zostat ponownie przediozony do opinii Ministrowi Srodowiska.



Zastepca Przewodniczgcego
Krajowej Komisji

ds. Ocen Oddziatywania na Srodowisko
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