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Kwartalnik ,, Problemy Ocen Srodowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 — 2012, przez EKO-
KONSULT byt jedynym wydawnictwem w Polsce, poswigconym wylgcznie ocenom Srodowiskowym planowanych
inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziatywania na Srodowisko. Dla praktykéw OOS, ale réwniez dla 0séb
poczgtkujgcych moze nadal stanowic¢ wartosciowe zrodlo wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i
przeglgdu stosowanych metodyk - w tym kontekscie znaczna czes¢ artykutow zachowuje sporo aktualnosci.
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Krajowa Komisja
ds. Ocen Oddzialywania
na Srodowisko

Stanowisko Krajowej Komisji ds. Ocen Oddzialywania na Srodowisko w sprawie
projektu budowy drogi ekspresowej S-3 na odcinku wezel ,,Klucz”

do granicy z wojewdédztwem lubuskim, od km 0+000 do km 66+083

Przedmiotem posiedzenia Krajowej Komisji ds. Ocen Oddziatywania na Srodowisko,
Zespotu Roboczego ds. Inwestycji Liniowych w dniu 9 sierpnia 2004 r. bylo zaopiniowanie
nadestanych przez dyrektora Oddzialu w Szczecinie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
1 Autostrad materiatbw do wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi dla
projektu budowy drogi ekspresowej S-3 na odcinku Szczecin (wezet ,,Klucz”) do granicy
z wojewodztwem lubuskim (od km 0+000 do km 66+083). Wniosek o wydanie
przedmiotowej opinii zostat skierowany do Ministra Srodowiska w trybie art. 5, ust. 1, pkt 6,
lit. a ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania 1 realizacji
inwestycji w zakresie drog krajowych (Dz.U. Nr 80, poz. 721 z pdzniejszymi zmianami).

Planowane przedsigwzigcie polega na budowie odcinka drogi ekspresowej o diugosci
66,083 km na obszarze wojewodztwa zachodniopomorskiego, w granicach administracyjnych
miasta Szczecin oraz gmin: Gryfino, Bielice, Banie, Kozielice, Pyrzyce, Mysliborz,
Nowogrddek Pomorski. Trasa projektowanego odcinka S-3 przebiega po §ladzie wariantu
podstawowego autostrady A-3 (Szczecin — Lubawka), na jej odcinku Szczecin — Gorzéow

Wielkopolski, ktéry objety byl wskazaniami lokalizacyjnymi nr 7/98 z dnia 17 sierpnia
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1998 r. wydanymi przez Ministra Spraw Wewngetrznych i Administracji. Docelowo
przedmiotem inwestycji bedzie budowa drogi ekspresowej S-3 na odcinku Szczecin
(wezet ,,Klucz”) — Gorzow Wielkopolski (wezet ,,Gorzéw Pétnoc™) o dlugosci 81,613 km.
Projektowany odcinek drogi ekspresowej przecina badz przechodzi w bezposrednim
sasiedztwie obszarOw cennych przyrodniczo, stanowiacych elementy Europejskiej Sieci

Ekologicznej Natura 2000, w obrebie ktorych zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r.

o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92, poz. 880) obowigzuja restrykcyjne zasady prowadzenia

dziatalno$ci inwestycyjnej. Analizowany odcinek drogi zaczyna si¢ dwupoziomowym

weztem ,,Klucz” na skrzyzowaniu z autostrada A-6 (Berlin — Szczecin) zlokalizowanym w

poblizu obszaru specjalnej ochrony ptakéw Dolina Dolnej Odry (kod PLB320003) oraz Parku

Krajobrazowego ,,.Dolina Dolnej Odry”. Nastgpnie wchodzi w granice projektowanego,

specjalnego obszaru ochrony siedlisk Wzgorza Bukowe (kod PLH320020), gdzie przebiega w

bezposrednim sasiedztwie badz w granicach Szczecinskiego Parku Krajobrazowego ,,Puszcza

Bukowa”, a na znacznej dtugosci w jego otulinie. Na terenie gminy Gryfino przechodzi przez

obszar specjalnej ochrony ptakow Jeziora Weltynskie (kod PLB320004). W obrgbie gminy

Kozielice 1 My$liborz projektowana trasa trzykrotnie przecina projektowany specjalny obszar

ochrony siedlisk Pojezierze Mysliborskie (kod PLH320014). W obrgbie tego obszaru

przebiega w sasiedztwie rezerwatu Tchorzyno. Przedlozony do opinii odcinek drogi
ekspresowej konczy si¢ na granicy z wojewddztwem lubuskim. Dalszy przebieg
projektowanej drogi, nieobjety wnioskiem o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi
znajduje si¢ miedzy innymi w granicach projektowanego, specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Torfowisko Chtopiny (kod PLH080004) oraz w bezposrednim sgsiedztwie rezerwatu

Bagno Chtopiny.

Na posiedzeniu w dniu 9 sierpnia 2004 r. cztonkowie Zespotu Roboczego Krajowej

Komisji zapoznali si¢ z nastgpujacymi materiatami:

e Dokumentacja techniczna do wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi.
Droga ekspresowa S-3 wojewodztwo zachodniopomorskie, wezet ,,Klucz” km 0+000 —
granica wojewodztwa lubuskiego km 66+083; Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0.;

e Raport o oddziatywaniu na S$rodowisko. Droga ekspresowa S-3 wojewodztwo
zachodniopomorskie, wezet ,Klucz” km 0+000 — granica wojewddztwa lubuskiego
km 66+083 (czes$¢ 11 I); Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0.;

o Koreferat do wniosku o wydanie opinii do decyzji o ustalenie lokalizacji dla budowy
drogi ekspresowej S-3 na odcinku Szczecin (wezet ,Klucz”) do granicy

z wojewddztwem lubuskim, od km 0+000 do km 66+083, opracowany przez



mgr Jana Borzyszkowskiego przy wspotpracy mgr Agnieszki Ku$mierz; Instytut Ochrony
Srodowiska.

Na podstawie wystgpienia przedstawicieli inwestora, autoré6w raportu, autorow

koreferatu, organizacji ekologicznych, a takze zainteresowanych stron Krajowa Komisja ds.

Ocen Oddziatywania na Srodowisko przyjeta nastgpujace stanowisko:

1.

W przedlozonym do opinii raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko analizie i ocenie

poddano jedynie wariant przedstawiony przez inwestora, nie uwzgledniajac mozliwosci

alternatywnych przebiegéw drogi. Lokalizacja inwestycji nie zostata poparta rzetelng
analizg i oceng rozwigzan wariantowych, zwtaszcza w odniesieniu do obszaréw cennych

1 wrazliwych przyrodniczo oraz objetych ochrong prawng. Ponadto nalezy zauwazy¢, ze

ze wzgledu na uwarunkowania przyrodnicze juz w koncepcji przebiegu autostrady A-3

przedstawiono kilka wariantow zmiany trasy w stosunku do wariantu podstawowego.

Przy opracowaniu alternatywnych wariantéw przebiegu drogi ekspresowej S-3 na

obszarach chronionych zaleca si¢ wykorzystanie zatozen wariantowych wypracowanych

dla przedmiotowego odcinka autostrady A-3.

Szczegolne zastrzezenie budzi projekt lokalizacji Miejsc Obstugi Podréznych ,,Wysoka”

typu II i III w obregbie obszaru specjalnej ochrony ptakow Jeziora Wettynskie. Raport

bardzo ogo6lnie odnosi si¢ do tego elementu przedsiewzigcia, w znikomy sposob
okreslajac  jego oddzialywanie na Srodowisko, nie przedstawiajac rozwigzan
alternatywnych lokalizacji (poza obszarami chronionymi). Wskazane jest wigc
przeniesienie powyzszych miejsc obstugi podroznych poza granice obszaru sieci Natura

2000.

»Raport o oddziatywaniu planowanego przedsigwzigcia drogowego na Srodowisko” nie

spetnia obligatoryjnych warunkow, okreslonych w zataczniku Nr 1 do ustawy z dnia

10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w

zakresie drog krajowych. Raport ten wymaga poprawienia i1 uzupetnienia o nastepujace

zagadnienia:

e wykonanie analizy poroéwnawczej wariantow przebiegu przedsiewzigcia wzgledem
obszaréw chronionych (zwlaszcza obszarow sieci Natura 2000) wraz z uzasadnieniem
wyboru wariantu;

e przedstawienie wskazan dotyczacych ewentualnej potrzeby zmiany przebiegu drogi w
odniesieniu do wybranych jej odcinkéw ze wzgledu na ochrong przyrody;

e okreslenie wplywu realizacji 1 eksploatacji przedsigwzigcia na krajobraz, gleby

i Srodowisko gruntowo—wodne;



e przedstawienie opisu znaczacych oddziatywan planowanego przedsigwzigcia,
obejmujacego bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane, krotko-, $rednio-
1 dlugoterminowe oddziatywania w czasie realizacji 1 eksploatacji drogi;

e okreslenie przewidywanych oddzialywan przedsi¢gwzigcia na srodowisko w przypadku
wystapienia powaznego zagrozenia spowodowanego wypadkiem drogowym;
okreslenie miejsc szczegdlnie wrazliwych na skutki zagrozen oraz wskazanie dziatan
majacych na celu zapobieganie im lub ich ograniczanie;

e okreslenie wytycznych realizacji przedsigwzigcia, na podstawie przewidywanych
oddziatywan przedsigwzi¢cia na Srodowisko na etapie budowy;

e okreslenie przewidywanych dziatan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie,
kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan na $rodowisko oraz oceng
efektywnosci zaproponowanych metod i §rodkow;

e uwzglednienie przy szczegdtowej lokalizacji przej$¢ dla zwierzat duzych i przepustow
drogowych dla zwierzat matych rzeczywistych $ciezek migracyjnych zwierzat oraz
wiasciwych parametréw technicznych proponowanych konstrukcji.

Majac na uwadze powyzsze wnioski Komisja proponuje, aby raport o oddziatywaniu

planowanego przedsigwzigcia drogowego na S$rodowisko po uzupehlieniu o brakujace

elementy zostal ponownie przedtozony do opinii Ministrowi Srodowiska.
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