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Kwartalnik ,Problemy Ocen Srodowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 — 2012, przez EKO-
KONSULT byt jedynym wydawnictwem w Polsce, po$wieconym wytgcznie ocenom $rodowiskowym
planowanych inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziatywania na $rodowisko. Dla praktykéw OOS,
ale réwniez dla 0s6b poczatkujgcych moze nadal stanowi¢ warto$ciowe zrodfo wiedzy np. w zakresie
prezentowanych case study i przegladu stosowanych metodyk - w tym kontekScie znaczna cze$¢
artykutow zachowuje sporo aktualnosci.
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Ryszard Zakrzewski

DROGI SZYBKIEGO RUCHU NA OBSZARACH CHRONIONYCH

Wprowadzenie.

Planowane przez rzad zintensyfikowanie dziatan dotyczacych realizacji programu
budowy autostrad i1 drog ekspresowych przewiduje budowe okoto 250 km autostrad i drég
ekspresowych rocznie. Te niezbedne inwestycje infrastrukturalne niezwykle potrzebne w dobie
dynamicznie rozwijajacej si¢ motoryzacji budzg duze obawy spoteczne w zwigzku z ich
oddzialywaniem na srodowisko, w tym na zdrowie ludzi (w Prawie ochrony srodowiska te dwa
oddziatywania sa ze sobg nierozerwalnie zwigzane). Stanowia one najbardziej kontrowersyjny
rodzaj przedsiewzig¢ inwestycyjnych, szczegdlnie na etapie planowania lokalizacji.

Rodzace si¢ konflikty na tak wczesnym etapie planowania inwestycji wynikaja z obawy
przed pozZniejszym oddzialywaniem wzrastajagcego nat¢zenia ruchu samochodowego
generowanego przez nowo wybudowane ciggi komunikacyjne. Obawy te dotycza przede
wszystkim oddziatlywania hatasu, wibracji, zanieczyszczenia powietrza ,zanieczyszczenia wod

sptywami z nawierzchni drogi, wptywu na gleby, uprawy, zajecia terenu 1 rozcigcia naturalnych
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ekosysteméw, a tym samym negatywnego wplywu na szate roslinng, zwierzeta 1 krajobraz.
Oddziatywania te maja szczegoélnie negatywne znaczenie na obszarach zurbanizowanych
z powodu wplywu na zdrowie ludzi oraz na obszarach, ktore ze wzglgdu na wysokie warto$ci
przyrodnicze objete s3 ochrong prawng (parki narodowe, rezerwaty przyrody parki krajobrazowe,
obszary chronionego krajobrazu).

Park narodowy jest w Polsce najwyzsza forma prawnej ochrony naszego dziedzictwa
przyrodniczego. Art. 14 ust.2 ustawy z dnia 16 pazdziernika 1991 r (Dz.U. Nr 145, poz. 1623)
wyraznie stanowi ze ,,wszelkie dziatania na terenie parku narodowego podporzgdkowane sq
ochronie przyrody i majq pierwszenstwo przed wszystkimi innymi dziataniami”, a art. 14 ust.1
okresla ze... , Park narodowy obejmuje obszar chroniony, wyrozniajgcy sie szczegolnymi
wartoSciami naukowymi, przyrodniczymi, spotecznymi, kulturowymi i wychowawczymi,.... na
ktorym ochronie podlega catos¢ przyrody oraz swoiste cechy krajobrazu”. Majac to na uwadze
nalezy stwierdzi¢, ze praktycznie nie ma prawnej mozliwosci dzialalnosci inwestycyjna
na obszarze parku narodowego lub rezerwatu przyrody, w tym dziatalno$ci zwigzanej z budowa
drogi. Tym bardziej, ze w mysl art. 23a wspomnianej ustawy o ochronie przyrody m. in. zabrania
sie:

- pozyskiwania, niszczenia lub uszkadzania drzew 1 innych roslin,

- uzywania, uzytkowania, uszkadzania oraz zanieczyszczania obszarow objetych ochrona,

- zmiany stosunkoéw wodnych, regulacji rzek, potokéw, jezeli stuzg one innym celom niz
ochrona przyrody,

- niszczenia gleby lub zmiany sposobu jej uzytkowania,

- zaklocania ciszy,

- wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajacych rzezbe terenu.

Parki narodowe zajmuja w Polsce zaledwie 1% powierzchni kraju, ale chronia 75%
gatunkow rodzimej flory 1 fauny. Kazda ingerencja w obszar parku narodowego na skale
inwestycji o parametrach autostrady lub drogi ekspresowej podwaza sens prawnej ochrony
przyrody, w tym réwniez sens ratyfikowanych przez Polske konwencji migdzynarodowych,
a w szczegolnosci - fundamentalnej konwencji dla ochrony przyrody ,,O rdéznorodnosci
biologicznej” (obowigzujacej w Polsce od 1996 r.) oraz konwencji ramsarskiej ,,O ochronie
obszaréw wodnych i blotnych majacych znaczenie miedzynarodowe, zwlaszcza jako srodowisko

zyciowe ptactwa wodnego” (ktora w Polsce weszta w zycie juz w roku 1978 1 ktéra objety jest



m.in. Biebrzanski Park Narodowy). Istotny jest rowniez obowigzek respektowania przez Polske
Dyrektyw Unii Europejskiej, w tym Dyrektywy 79/409/EWG ,,0 ochronie dziko zyjacych
ptakow”, zwanej Dyrektywa Ptasig (zmodyfikowanej kilkoma innymi Dyrektywami, w tym
94/24/EWG) 1 Dyrektywy 92/43/EWG ,,0 ochronie siedlisk przyrodniczych oraz dziko zyjacej
fauny 1 flory”, zwanej Dyrektywa Siedliskowa (zmienionej Dyrektywa 97/62/EWGQG).

Przepisy te stanowig podstawg¢ prawng ochrony przyrody w Europie i tworzenia
Europejskiej Sieci Ekologicznej NATURA 2000. W obrebie tej sieci prawdopodobnie znajdzie
si¢ rowniez wigkszo$¢ obszarow o statusie parkéw narodowych, rezerwatéw 1 parkow
krajobrazowych. Wyznaczone w sieci NATURA 2000 specjalne obszary ochrony poddawane
beda m.in. statemu monitorowaniu i nadzorowi realizacji opracowanych dla nich planéw ochrony
oraz $cistego respektowania praw ochrony przyrody.

Duze znaczenie dla ochrony siecit NATURA 2000 ma procedura oceny oddziatywania na
srodowisko, ktéra pozwala kontrolowac i ogranicza¢ skutki presji inwestycyjnej w obrgbie sieci.
Kazdy plan lub przedsiewzigcie (inwestycja), ktora moze zagraza¢ elementom sieci NATURA
2000 musi by¢ poddana ocenie oddziatywania na S$rodowisko. W przypadku inwestycji
szkodliwej dla priorytetowych typoéw siedlisk przyrodniczych lub gatunkow, jedynym
argumentem usprawiedliwiajacym jej realizacje jest zdrowie ludzkie lub bezpieczenstwo
publiczne. Panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej jest zobowigzane wowczas do
przeprowadzenia dzialan kompensacyjnych (np. odtwarzanie obszard6w w innym miejscu),
zapewniajacych zachowanie catosci funkcjonalnej sieci. W przypadku takich inwestycji Komisja
Europejska musi wyrazi¢ swoja opinie.

Majac na wzgledzie powyzsze zasady trzeba uzna¢ za celowe przeprowadzenie
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, realizowanego od kilku lat programu budowy
autostrad 1 drog ekspresowych, okreslonego w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 29
wrzesnia 2001 r. w sprawie ustalenia sieci autostrad, drog ekspresowych oraz drég o znaczeniu
obronnym (Dz. U. Nr 120, poz. 1283), na kluczowe elementy sieci NATURA 2000. W ocenie tej
powinny by¢ réwniez uwzglednione inne programy zawierajace zadania rzadowe stuzace
realizacji ponadlokalnych celow publicznych. W przypadku ujawnionych w toku oceny
strategicznej konfliktow, mozna w omawianych programach dokona¢ niezbednych korekt, tak

aby unikna¢ pojawienia si¢ ich na etapie realizacji inwestycji.



Konflikt jaki zaznaczyt si¢ juz na samym poczatku realizowania procedury inwestycyjnej
(na etapie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego) drogi ekspresowej S8
VIA BALTICA w rejonie Biebrzanskiego Parku Narodowego, ktory stanowi jedno
z najwazniejszych ogniw Europejskiej Sieci Ekologicznej NATURA 2000, a w przysztosci ma
sta¢ si¢ Miedzynarodowym Rezerwatem Biosfery, wart jest omowienia w odrgbnym artykule.

Te rygorystyczne przepisy dotyczace parkow narodowych w mysl obowigzujacego
do 30 wrzesnia ubieglego roku art. 73 ustawy z dnia 31 stycznia 1980 r. o ochronie
1 ksztaltowaniu §rodowiska (Dz. U. Nr 49, poz. 196 z p6zniejszymi zmianami), obowigzywaly
roOwniez na terenach parkow krajobrazowych i obszarach chronionego krajobrazu. Przepis tego
artykulu, zabraniajacy budowy Ilub rozbudowy obiektow wplywajacych szkodliwie
na $rodowisko na obszarach, ktore wymagaja szczeg6lnej ochrony, w tym na obszarach parkéw
narodowych, rezerwatéw przyrody, parkéw krajobrazowych, obszarow krajobrazu chronionego,
obszaru uzdrowisk, miejscowosci turystyczno-wypoczynkowych, obszaréw na ktorych znajduja
si¢ zrodla zaopatrzenia w wode¢ miast oraz w obrebie zwartej zabudowy wsi, zostat
sformutowany przeszto 20 lat temu, przy innych uwarunkowaniach s$rodowiskowych,
spotecznych
1 gospodarczych. Bezwzgledne jego stosowanie w obecnej rzeczywistosci, przy dynamicznie
rozwijajacych si¢ niektorych gateziach gospodarki i konieczno$ci rozwoju, zintensyfikowania
1 rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej, w tym infrastruktury drogowej spowodowaloby
zablokowanie budowy drég na obszarze ponad 30% powierzchni kraju, bo tyle mniej wiecej
zajmuja obszary objete ochrong prawna, wymagajace szczegolnej ochrony, o ktorych jest mowa
we wspomnianym artykule.

Przepisy zawarte w ustawie z dnia 16 pazdziernika 1991r. o ochronie przyrody nie sg tak
rygorystyczne, poniewaz dopuszczaja, w mys$l art. 26a, lokalizowanie nowych obiektow
zaliczanych do przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko na obszarze parku
krajobrazowego, o ile inwestycje te realizuja cele publiczne. Autostrady 1 drogi ekspresowe
mozna niewatpliwie zaliczy¢ do takich inwestycji realizujgcych cele publiczne.

Wspomniane na wstgpie plany przyspieszenia realizacji programu budowy autostrad
1 drog ekspresowych nie powinny jednak przyczynia¢ si¢ do powstawania kolejnych
negatywnych oddziatywan mogacych mie¢ wplyw na srodowisko, wynikajacych z niedopetnienia

(z powodu pospiesznych dziatan) procedur okreslonych przez ustawe Prawo ochrony srodowiska,



wprowadzonych w zwiagzku z dostosowywaniem polskich przepisoéw dotyczacych ochrony
srodowiska do prawa Unii Europejskiej, w zwigzku z przewidywanym przystapieniem Polski
do tej organizacji — przede wszystkim procedury ocen oddzialywania na $rodowisko. W mysl
tych przepisow drogi szybkiego ruchu: autostrady 1 drogi ekspresowe, podobnie jak poprzednio
przepisach, zostaty zaliczone do przedsiewzig¢ pierwszej grupy mogacych znaczaco oddziatywac
na S$rodowisko, dla ktérych sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko jest
obowigzkowe. (Nowy podziat przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko
zostat omoéwiony w numerze 2 [13] 2001 kwartalnika Problemy Ocen Srodowiskowych.) Tym
samym, w mys$l art. 53 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska konieczne
bedzie, w przypadku drog ekspresowych, przed wydaniem zaréwno decyzji o ustaleniu
warunkéw zabudowy 1 zagospodarowania terenu, jak i decyzji o pozwoleniu na budowe,
przeprowadzenie pelnego postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na S$rodowisko z
udzialem spoteczenstwa. W przypadku autostrad (w zwiazku z ustawa z dnia 27 pazdziernika
1994r.
o autostradach platnych) postepowanie takie przeprowadza si¢ przed wydaniem wskazan
lokalizacyjnych oraz przed wydaniem decyzji o ustaleniu lokalizacji dla odcinkéw, ktore we
wskazaniach lokalizacyjnych zostaly wskazane jako newralgiczne z uwagi na uwarunkowania
ochrony $rodowiska lub mozliwo$¢ wystapienia konfliktow spolecznych, a takze przed
wydaniem decyzji o pozwoleniu na budowg. Nalezy zaznaczy¢, ze odpowiednikiem decyzji o
warunkach zabudowy i1 zagospodarowania terenu jest w procedurze lokalizacyjnej autostrad,
decyzja
o ustaleniu lokalizacji autostrady (w mysl art. 25 ust. 3 ustawy o autostradach ptatnych).

Fragment autostrady lub drogi ekspresowej przebiegajacy przez obszar chroniony nalezy
uzna¢ za odcinek newralgiczny, a wigc podlegajacy postgpowaniu w sprawie oceny
oddziatywania na Srodowisko, na etapie ustalenia lokalizacji (decyzji o ustaleniu warunkow
zabudowy 1 zagospodarowania terenu).

W rozporzadzeniach wojewodow w sprawie utworzenia parkéw krajobrazowych spotyka
si¢ roznego rodzaju zakazy dotyczace gospodarowania i prowadzenia dziatalno$ci inwestycyjne;j,
w tym budowy drég w obrebie tych obszarow chronionych. Nie wykluczaja one zdecydowanie,

podobnie jak wspomniany powyzej przepis, mozliwosci lokalizowania w obrgbie parkow



krajobrazowych inwestycji drogowych, w tym drog szybkiego ruchu. Zakazy te dotycza przede
wszystkim:

- wprowadzania zmian stosunkow wodnych,

- deformacji naturalnych form geomorfologicznych (wawozéw, parowdw 1 innych),

- niszczenia 1 degradacji gleby,

- zabijania, niszczenia i uszkadzania wszystkich gatunkow fauny i flory.

Zjawiska te wystepuja w trakcie budowy w pasie autostrady lub drogi ekspresowej, ale
przedstawianie na kolejnych etapach procesu inwestycyjnego w ramach sporzadzanych raportow
o oddzialywaniu na §rodowisko zalecen dotyczacych odpowiednich srodkow zabezpieczajacych,
minimalizujacych, a takze kompensujacych oddziatywanie tych inwestycji, stwarza mozliwos¢

ich realizacji pod warunkiem, Ze zalecenia te zostang spetnione.

Warunki realizacji przedsigwzie¢ drogowych.

Srodki zabezpieczajace i ograniczajace zalecane w raportach o oddziatywaniu
na $rodowisko powinny znalez¢ si¢ jako warunki w wydawanych na odpowiednim etapie
decyzjach administracyjnych dotyczacych procedury inwestycyjnej praktycznie dla wszystkich
odcinkéw planowanej drogi. Natomiast dla odcinkéw newralgicznych lokalizowanych
na obszarze parku krajobrazowego lub obszaru chronionego krajobrazu w raporcie powinny
znalez¢ si¢ dodatkowe warunki. Do podstawowych ogolnych warunkéw nalezy zaliczyc¢:

e zastosowanie odpowiednich §rodkow zabezpieczajacych, (geomembrany izolujace
wody podziemne od zanieczyszczen pochodzacych z autostrady i1 innych rozwigzan
technicznych dla ochrony wod powierzchniowych i podziemnych), z korekta trasy
wlacznie, w szczegdlnosci dla:

- strefy ochronnych uje¢ waod,

- obszarow ochronnych zbiornikow waod $rodladowych,

- obszaréw ochronnych zbiornikow wéd podziemnych (Gtéwnych Zbiornikow
Wod Podziemnych), w aspekcie przestrzegania ustawy z dnia 18 lipca 2001 r.
Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229) - zakaz budowy punktow dystrybucji
paliw plynnych, gromadzenia $ciekoéw 1 odpadow;

e S$rodki techniczne w zakresie:



- odwodnienia autostrady, powinny chroni¢ przed zmiang jakosci i1 ilosci wod
podziemnych w uzytkowanych poziomach wodono$nych; wszystkie obiekty
zlokalizowane wzdluz autostrady powinny by¢ wyposazone w infrastrukture
uniemozliwiajgcg przenikanie substancji niebezpiecznych, ktore w sytuacjach
wywotanych katastrofami pojazdow moglyby zagrozi¢ s$rodowisku wod
podziemnych;

e w przypadkach wystgpowania ewentualnych kolizji autostrady z cieckami wykonanie
przejs¢ wodnych (przepustow, mostéw), przestrzegajac zasady zachowania
istniejagcego rezimu przeptywu w sieci hydrograficznej, zgodnie z warunkami
ustalonymi przez organy gospodarki wodnej;

e wprowadzenie zadrzewien i zalesien (strefy zieleni wysokiej i niskiej) o skladzie
gatunkowym dostosowanym do warunkow siedliskowych terenu, ktére beda spetnialy
funkcje  ekranéw  ekologicznych,  zabezpieczajacych  kompleksy  gleb
o wysokiej przydatnos$ci rolniczej;

e zaplanowanie dzialan minimalizujacych negatywne oddzialywanie autostrady
na przyrod¢ zmierzajace do zachowania rownowagi ekologicznej w rejonie obiektow
1 obszarow wrazliwych na negatywne oddziatywanie autostrady oraz zapewnienia
funkcjonowania dolin rzecznych jako korytarzy ekologicznych, zapewniajacych
swobodng migracj¢ zwierzat,

e przedstawienie srodkow technicznych dla:

- ochrony lasow, zmierzajace do:

» ograniczenia wylesien zwigzanych z przejsciem autostrady przez zwarte
kompleksy lesne,

» wprowadzenia pasow zieleni doggszczajacej na skraju autostrady, przy
przejsciu przez wigksze kompleksy lesne,

» przebudowy drzewostanow,

» wprowadzenia badz wzmocnienia podszytu,

» rekultywacji terendw lesnych zniszczonych 1 uszkodzonych w trakcie
realizacji inwestycji;

dziatania te powinny by¢ uzgodnione z wiasciwymi terytorialnie nadlesnictwami

i regionalnymi dyrekcjami Lasow Panstwowych,



- ochrony przyrody, a w szczegolnosci:

» wytyczenia nadziemnych 1 podziemnych przej§¢ dla zwierzat (zgodnie
z zaleceniami wynikajagcymi z oceny oddzialywania na $rodowisko,
skorygowanymi przez Polski Zwigzek Lowiecki lub terenowe kota lowieckie),
szczegblnie w zwartych kompleksach lesnych i w rejonie dolin rzecznych,

» zachowania roéwnowagi ekologicznej w rejonie obiektow 1 obszarow
wrazliwych na negatywne oddzialtywania autostrady oraz zapewnienia
funkcjonowania  dolin  rzecznych jako  korytarzy  ekologicznych,
umozliwiajacych swobodng migracj¢ zwierzat.

wykonanie prognozy oddzialywania projektowanej autostrady na zdrowie ludzi
1 poszczegodlne elementy Srodowiska,

przedstawienie zatozen do:

- monitoringu akustycznego, aerosanitarnego, zanieczyszczenia wod 1 gleb

(z zaplanowaniem punktoéw pomiarowych),

- monitoringu umozliwiajacego $ledzenie procesu tworzenia si¢ stanu roéwnowagi
na obszarze przeci¢gtym korytarzem autostrady, ze szczegdlnym uwzglednieniem

kompleksow lesnych.

W rejonie parku krajobrazowego konieczne jest roOwniez zastosowanie nastgpujacych

dodatkowych $rodkoéw zabezpieczajacych 1 ograniczajacych negatywne oddzialtywanie

autostrady poprzez:

przeprowadzenie ewentualnej korekty przebiegu autostrady wedlug propozycji
dyrekcji parku krajobrazowego w celu omini¢cia najbardziej wrazliwych obszarow -
majac na wzgledzie przedstawione powyzej zabiegi ochronne — 1 uwzglednienie tej
korekty w planie ochrony parku,

ewentualnie, o ile zachodzi taka potrzeba wykluczenie lokalizacji miejsc obstugi
podroznych (MOP) i1 weztdéw drogowych (przeniesienie ich poza rejon parku
krajobrazowego),

przedstawienie $rodkow technicznych w zakresie ochrony lasow oraz ochrony
przyrody, a w szczegdlnos$ci wytyczenie §wietlistych przejs¢ dla zwierzat (estakady

wielofunkcjonalne, zielone mosty, przepusty drogowe) na przebiegu korytarzy



ekologicznych w uzgodnieniu z dyrektorem parku krajobrazowego oraz wiasciwymi
terytorialnie nadlesnictwami; projekt budowlany musi by¢ tak opracowany, aby
zapewnial nienaruszalno$¢ wartosci kompleksu hydrograficznego, siedlisk cennych
gatunkéw roslin 1 zwierzat oraz cigglo$¢ 1 sprawnos$¢ funkcjonowania korytarzy
ekologicznych,

e zaprojektowanie mato inwazyjnej dla §rodowiska metody robdt budowlanych,

e projektowanie organizacji prac zgodnie z zatlozeniami poruszania si¢ 1 wykonywania
robot w obrebie granic inwestycji bez rozwijania 1 rozbudowywania dréog
technologicznych, réwnolegtych do przebiegu autostrady poza granicami inwestycji,

e trwale zabezpieczenie istniejacej sieci hydrograficznej na czas budowy i eksploatacji
autostrady przed zmianami chemizmu wody, warunkéw hydrobiologicznych i ruchu
rumowiska oraz zawiesiny,

e nie przecinanie trwalymi 1 czasowymi przegrodami glownych i1 drugorzednych
korytarzy ekologicznych,

e stosowanie na nasypy surowcow naturalnych, z ktorych nawet po dtuzszym czasie nie
beda tugowane substancje szkodliwe, migrujace 1 zanieczyszczajace Srodowisko,

e zakazywanie prowadzenia robdt budowlanych w godzinach nocnych.

e konieczno$¢ uczestnictwa dyrekcji parku krajobrazowego we wszystkich fazach

projektowych i uzgodnieniowych realizowanych w ramach programu budowy drogi.

Podsumowanie.

Nowe przepisy dotyczace ochrony srodowiska przy realizacji inwestycji zawarte w art.
73,74,775 1 76 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony s$rodowiska nie sg tak
rygorystyczne, jak w przytoczonym wczesniej art. 73 ustawy o ochronie i ksztaltowaniu
srodowiska. W art. 73 ust. pkt 1 ustawy - Prawo ochrony $rodowiska okresla sie, ze
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego oraz w decyzjach o warunkach
zabudowy 1 zagospodarowania terenu uwzglednia si¢ ograniczenia wynikajagce m.in.
z ustanowienia w trybie przepisOw ustawy o ochronie przyrody parku krajobrazowego oraz jego

otuliny obszaru chronionego krajobrazu, utworzenia obszarOw ograniczonego uzytkowania,



ustalenia warunkéw korzystania z wod dorzecza oraz ustanowienia stref ochronnych uje¢ waod,
a takze obszaréw ochronnych zbiornikéw wod podziemnych. Szczegélnie istotne ograniczenia
beda wynikaly z utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, ktory zgodnie z art. 135
ustawy Prawo ochrony $rodowiska moze by¢ wnioskowany na podstawie postgpowania w
sprawie oceny oddzialywania na srodowisko. Natomiast w ust.2 tego artykulu dopuszcza si¢
przeprowadzanie
1 wykonywanie (budowe) m.in. linii komunikacyjnych (drég, autostrad) w sposodb zapewniajacy
ograniczenie ich oddzialywania na §rodowisko, w tym:
- ochrong¢ waloréw krajobrazowych,
- mozliwo$¢ przemieszczania si¢ dziko zyjacych zwierzat.

Inne przepisy ustawy - Prawo ochrony §rodowiska, ktére warunkujg realizacj¢ inwestycji
okreslaja:
- zapewnienie oszczednego korzystania z terenu w trakcie przygotowywania 1 realizacji
inwestycji (art. 74 ust. 1),
- zobowigzanie inwestora realizujacego przedsiewziecie do uwzglednienia w trakcie prac
budowlanych ochrony §rodowiska na obszarze prowadzenia prac, a w szczegdlnosci ochrong
gleby, zieleni, naturalnego uksztattowania terenu i stosunkow wodnych (art. 75 ust.1),
- dopuszczanie do wykorzystywania 1 przeksztalcania elementéw przyrodniczych, przy
prowadzeniu prac budowlanych, wytacznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne
w zwiazku z realizacjg inwestycji autostradowej (art. 75 ust.2),
- konieczno$¢ podejmowania dziatan majacych na celu naprawienie wyrzadzonych szkod oraz
przeprowadzenia przyrodniczych zabiegow kompensacyjnych, w przypadku jezeli ochrona
elementow przyrodniczych nie jest mozliwa (art. 75 ust. 3).

Szczegotowy zakres obowiazkéw wymienionych powyzej okresla organ administracji
publicznej wydajac pozwolenie na budowe (art. 75 ust. 4).

Wymagania dotyczace nowo zbudowanego obiektu budowlanego okreslone sag w art. 76
ustawy - Prawo ochrony $§rodowiska.

Jak wida¢, nowe przepisy potwierdzaja stusznos¢ zaproponowanych dziatan majacych
na celu ograniczanie negatywnego oddziatywania drog szybkiego ruchu na $rodowisko i jego

elementy przyrodnicze, przy przejsciu przez park krajobrazowy.
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Wymagania zabezpieczajace lub ograniczajace oddzialywanie drog szybkiego ruchu
muszg by¢ jednak spelnione aby negatywne oddzialywanie nowej inwestycji na Srodowisko

zostato zminimalizowane.

mgr Ryszard Zakrzewski

Ministerstwo Srodowiska
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