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Kwartalnik ,, Problemy Ocen Srodowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 — 2012,
przez EKO-KONSULT byt jedynym wydawnictwem w Polsce, poswieconym wylgcznie ocenom
srodowiskowym planowanych inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziatywania na
srodowisko. Dla praktykéw OOS, ale réwniez dla 0s6b poczqtkujacych moze nadal stanowic
wartosciowe zZrodto wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i przeglgdu
stosowanych metodyk - w tym kontekscie znaczna czesé¢ artykutow zachowuje sporo
aktualnosci.

Jadwiga Zatorska-Sadurska

Obszar ograniczonego uzytkowania przy autostradach platnych

Autostrady naleza do inwestycji, ktérych ucigzliwego oddzialywania na $rodowisko,
mimo zastosowania §rodkow ochronnych, nie mozna ograniczy¢ do linii rozgraniczajacych,
czyli do terenu wykupionego przez Skarb Panstwa 1 oddanego w uzytkowanie
koncesjonariuszowi. Takie stwierdzenie poparte jest wynikami ocen oddzialywania na
srodowisko, grunty rolne i lesne oraz na dobra kultury objete ochrong, wykonanymi do
wskazan lokalizacyjnych. Zgodnie z ocenami, ucigzliwe oddzialywanie autostrady, rozumiane
jako oddzialywanie ponadnormatywne, wykracza poza pas drogowy autostrady, nawet, jak w
przypadku hatasu, na odlegto$¢ 150 - 250 m od krawedzi jezdni. Z tego wzgledu autostrady,
podobnie jak i inne trasy komunikacyjne, zostalty wiaczone do grupy przedsigwzigé, dla
ktorych tworzy si¢ obszar ograniczonego uzytkowania (art.71 ustawy o ochronie i
ksztaltowaniu srodowiska). O konieczno$ci utworzenia takiego obszaru powinno decydowac
postgpowanie w sprawie oceny oddziatywania autostrady na $rodowisko, w rozumieniu
przepisow ustawy o dostgpie do informacji o $rodowisku i jego ochronie oraz ocenach
oddziatywania na $rodowisko. Przepisy nie okres$laja jednak na jakim etapie procesu
inwestycyjnego ma by¢ przeprowadzone postgpowanie decydujace o koniecznosci
ustanowienia obszaru - czy na etapie wskazan lokalizacyjnych, decyzji lokalizacyjnych, czy

na etapie pozwolenia na budowe.


biuro@ekokonsult.pl

Obszar ograniczonego uzytkowania wprowadzony zostal przepisami do ustawy o
ochronie 1 ksztalttowaniu $rodowiska w 1997 roku i do tej pory brak jest aktow
wykonawczych oraz materialdow metodycznych dotyczacych tego zagadnienia. Problemu tego
nie rozstrzygaja roOwniez przepisy obowigzujacej od 1 stycznia br. ustawy o dostepie do
informacji o srodowisku i1 jego ochronie oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. W
artykule 31 tej ustawy znajduja si¢ odniesienia co do koniecznos$ci uwzglednienia tego
zagadnienia w raporcie oceny oddzialywania przedsiewzigcia na srodowisko, ale znowu bez
okreslenia, ktory raport oceny, na jakim etapie procedury inwestycyjnej ma przesadzi¢ o
granicach 1 zagospodarowaniu obszaru ograniczonego uzytkowania. Moze przygotowywane
do tej ustawy akty wykonawcze usci$lg i ukonkretnig ogdlne zapisy obydwu ustaw. Tres§¢
artykutu 71 ustawy o ochronie i ksztalttowaniu $rodowiska wskazuje jednak na dowolnosé
podejscia do tych zagadnien na réznych odcinkach autostrady, w zaleznos$ci od wynikéw
postgpowania w sprawie oceny, czyli indywidualnych pogladéw i1 postaw uczestnikéw
postgpowania, ktoéra prawdopodobnie, w przypadku autostrad ptatnych, bedzie miata
charakter publicznych rozpraw administracyjnych z udziatem spotecznosci lokalnej i
przedstawicieli organizacji pozarzadowych. Brak swiadomosci i wyczucia tego problemu jak 1
subiektywne odczucia ucigzliwo$ci autostrady ws$rdod uczestnikow postgpowania mogag
sprawi¢, ze bez obiektywnych przestanek moze =zapa$¢ decyzja o wylaczeniu z
zagospodarowania wielu hektaréw gruntow i1 terendw w otoczeniu autostrady. Przepisy
bowiem nie wyjasniaja czy termin ,ucigzliwos¢” ma jakiekolwiek odniesienia do
oddziatywania ponadnormatywnego, czyli standardow $rodowiskowych przypisanych
niektorym funkcjom terenu, czy jest raczej pojeciem zwigzanym z indywidualnymi i
subiektywnymi odczuciami ludzi.

Dyskusja nad problemami metodycznymi dotyczacymi koncepcji  obszaru
ograniczonego uzytkowania przy autostradach jest pilna. Problem ten pojawit si¢ bowiem w
praktyce projektowej i inwestorskiej na etapie pozwolenia na budowe dla odcinkéw
autostrady A-4 w wojewodztwach opolskim, matopolskim i §lagskim.

Zgodnie z przepisami, obszar ograniczonego uzytkowania dla autostrad ustanawia
wojewoda okreslajac, w drodze prawa miejscowego, granice obszaru, ograniczenia w zakresie
przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz sposdb korzystania z
terenu. Jednakze propozycje w tym zakresie powinien zawiera¢ raport oddziatywania na
srodowisko.

Pierwsze proby rozwigzania problemu ustanawiania obszaru ograniczonego

uzytkowania przy niektorych odcinkach autostrady A-4 wskazuja na duza rozbiezno$¢



pogladow 1 stanowisk pomiedzy wojewodzkimi stuzbami ochrony s$rodowiska oraz
wykonawcami raportow. Roznice interpretacyjne uniemozliwiajg zakonczenie procesu
projektowania na niektérych odcinkach. Niekiedy sugeruje si¢ ustalenie obszaru
ograniczonego uzytkowania jako rownolegtej do pasa drogowego, ciaglej strefy wzdhuz catej
autostrady, niezaleznie od skuteczno$ci zabezpieczen 1 srodkow ochronnych oraz funkcji
terenu, obejmujac rygorami uzytkowania rowniez tereny przemystowe, nieuzytki, obszary
lesne i komunikacyjne. Poniewaz dla tego rodzaju funkcji nie ma wymagan w zakresie
standardow $rodowiskowych, tak wiec nie ma uzasadnienia do mowienia o oddziatywaniu
ponadnormatywnym, czyli ucigzliwosci autostrady. Z drugiej strony obejmowanie
ograniczeniami uzytkowania i zagospodarowania terenéw, dla ktérych miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje zadnych normatywoéw $rodowiskowych
nosi znamiona powrotu do koncepcji strefy ochronnej, ktéra to koncepcja zostata z naszego
ustawodawstwa usunig¢ta. Obszar ograniczonego uzytkowania nie powinien przypominac
strefy ochronnej, a raczej stanowi¢ narzgdzie do racjonalnych przeksztalcen przestrzeni
przyautostradowej, w tym réwniez terenu, w ktéorym mimo zastosowania zabezpieczen,
warunki §rodowiskowe nie odpowiadajg standardom $rodowiskowym przypisanym funkcjom:
mieszkaniowej 1 rekreacyjnej czy ochrony przyrody, ale moga by¢ tolerowane przy innych
formach zagospodarowania np. przemystowego czy uslugach. Sprowadzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania do strefy ochronnej autostrady z zakazowym i1 nakazowym
charakterem zapisow zasad zagospodarowania przynie§¢ moze niekorzystne rozwigzania
funkcjonalno-przestrzenne w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego oraz
zmniejszy¢ elastyczno$¢ planu na zmiany 1 szybka aktualizacje rozwigzan przestrzennych.
Ustawa o zagospodarowaniu przestrzennym, co prawda nie obowigzuje w procesie lokalizacji
autostrad ptatnych i w jej liniach rozgraniczajacych, ale podlegaja rygorom tej ustawy, tak jak
1 ustawy o ochronie gruntow rolnych i lesnych tereny poza liniami rozgraniczajacymi, na
ktorych ustanawia si¢ obszar ograniczonego uzytkowania.

Uwzglednienie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego oraz przy
ustalaniu  warunkow zabudowy 1 zagospodarowania terenu ograniczen w zakresie
przeznaczenia terenu, wymagan technicznych dotyczacych budynkéw oraz sposobu
korzystania z terenu ustalonych w przepisach o obszarze ograniczonego uzytkowania
przynosi okreslone konsekwencje finansowe dla Skarbu Panstwa zwigzane z:

e wykupem pojedynczych budynkéw lub dziatek,
e odszkodowaniami z tytutu utraconych korzys$ci w zwigzku z ograniczeniami mozliwos$ci

zagospodarowania, np. niemoznos¢ korzystania z dziatki budowlane;,



e kosztami zabezpieczen dla obiektow mieszkalnych, w ktorych stwierdzone jest
ponadnormatywne oddziatywanie.

Problem ten jest tym bardziej ztozony, ze przepisy ustawy o autostradach ptatnych
uprawniaja do wykupu nieruchomosci jedynie na cele budowy autostrad, czyli w praktyce
gruntow stanowigcych pasy drogowe autostrady w ramach linii rozgraniczajgcych.
Wprowadzenie ograniczen dla swobodnego korzystania z wlasno$ci osob posiadajacych
nieruchomosci potozone w obszarze ograniczonego uzytkowania oznacza¢ bedzie naruszenie
interesOw 0sob trzecich, a w sprawach o naprawienie szkdd orzeka¢ maja sady powszechne.
Przynie$¢ to moze w efekcie dziesigtki ciaggnacych si¢ latami rozpraw sadowych
dokuczliwych zarowno dla wtascicieli dziatek jak i dla inwestora.

Ze wzgledu na spoteczne znaczenie problemu odszkodowan oraz potrzebe
przestrzegania przepisOw o ochronie $rodowiska, prawie wlasnosci 1 prawie do
zagospodarowania wiasnej dziatki konieczne jest jednoznaczne okreslenie konsekwencji
prawnych 1 finansowych ponoszonych z tytulu ustanowienia obszaru ograniczonego
uzytkowania. Poniewaz problematyka obszaru ograniczonego uzytkowania dotyczy rowniez
pozostalej sieci drogowej wskazane jest wypracowanie jednakowej formuly postepowania
przy tego typu inwestycjach liniowych jak rowniez ustalenie koniecznych zmian i1 uzupetnien
w przepisach regulujacych te zagadnienia.

W S$wietle przedstawionych powyzej probleméw powstaje pytanie o generalne
zalozenia w tworzeniu koncepcji obszaru ograniczonego uzytkowania. Zalozenia te
powinny by¢ $ci§le powigzane z procedurg przygotowania inwestycji, okreslong przepisami
ustawy o autostradach ptatnych, oraz z wymaganiami ochrony $rodowiska na roéznych jej
etapach. Zgodnie z przepisami proces inwestycyjny autostrad ptatnych obejmuje:

e wskazania lokalizacyjne,

e ustalenie lokalizacji,

e pozwolenie na budowe,

e pozwolenie na uzytkowanie.

Na pierwszym etapie lokalizacyjnym, czyli na etapie wskazan lokalizacyjnych
wykonane zostaly, zgodnie z przepisami, oceny oddziatywania na $rodowisko, na grunty
rolne i le$ne oraz na dobra kultury objete ochrong. Na podstawie tych ocen Minister Ochrony
Srodowiska, Zasobow Naturalnych i Le$nictwa wydawal postanowienia uzgadniajace
przebieg prawie wszystkich odcinkéw autostrad, z wyjatkiem odcinka aglomeracji

warszawskiej, gdzie trwaja jeszcze prace studialne. Problemy metodyczne i merytoryczne



zwigzane z ich wykonaniem i wynikami byly wielokrotnie dyskutowane na posiedzeniach

Komisji ds. Ocen Oddziatywania na Srodowisko. Jednym z elementéw ocen oraz zapisow

postanowien Ministra byly szacunkowe zasiegi negatywnych wplywow autostrady na

otoczenie, w tym oddziatywan ponadnormatywnych. Zasiegi tych negatywnych wptywow
okreslone zostaty jako szacunkowe strefy ponadnormatywnego oddziatywania autostrady na
srodowisko. Zasigg stref jest zroznicowany dla poszczegdlnych ucigzliwosci i zagrozen

srodowiska; najwigkszy zasieg ponadnormatywnych oddziatywan ma hatas szacowany na 150

- 250 m od krawedzi jezdni. Ze wszystkich wydanych dotychczas postanowien Ministra

Srodowiska wynika, ze szacunkowy obszar ponadnormatywnych oddziatywan autostrad na

srodowisko obejmuje generalnie trzy strefy przebiegajace réwnolegle do siebie i do pasa

drogowego autostrady w roznej od niego odlegtosci, w tym:

e 20 m od krawedzi jezdni przebiega granica strefy oddziatywan ekstremalnych ze wzgledu
na emisje zanieczyszczen powietrza, hatas, zanieczyszczenie gleb i skazenie roslin. Na jej
terenie wedlug postanowien Ministra moze znajdowac si¢ infrastruktura autostradowa i
urzadzenia ochrony $rodowiska.

e pomigdzy 20 a 50 m (na niektérych odcinkach 60 m) od krawedzi jezdni wydzielono
strefe zagrozen ze wzgledu na hatas i zanieczyszczenie gleb. Strefa ta, zgodnie z
zaleceniami, nie powinna by¢ wykorzystywana do celow mieszkalnych, niedopuszczalna
jest lokalizacja nowych obiektow przeznaczonych na staly pobyt ludzi, jak rowniez
ogrodkoéw dziatkowych oraz upraw warzyw. W strefie tej powinna znajdowac si¢ zielen,
infrastruktura 1 urzadzenia ochrony S$rodowiska, dzialalno$¢ ushugowa o charakterze
produkcyjnym oraz produkcja rolna ukierunkowana na rosliny nasienne, przemystowe,
szkotki drzew 1 krzewow.

e do 150 m (wedtug Gtéwnego Inspektora Sanitarnego do 250 m) od krawedzi jezdni siggad
moze strefa ucigzliwosci ze wzglgdu na podwyzszony poziom hatasu. Budynki
mieszkalne znajdujace si¢ w tej strefie powinny by¢ wedlug zapisow wskazan
lokalizacyjnych, chronione za pomoca skutecznych rozwigzan technicznych, np.
dzwigkochtonnych okien.

Szacunkowy charakter stref ponadnormatywnego oddziatywania autostrad na
srodowisko, okreslonych na etapie wskazan lokalizacyjnych, wynika z braku szczegolowych
zatozen techniczno-technologicznych autostrady jak i1 dostatecznych informacji o srodowisku.
Jest to pierwszy etap prac studialnych z analizami przestrzennymi wykonywanymi w skali
1:25 000, bez znajomosci niwelety, rozwigzan technicznych czy lokalnego zrdéznicowania

warunkéw Srodowiskowych. Z tego wzgledu te szacunkowe strefy ponadnormatywnego



oddziatywania niec mogg by¢ traktowane jako obszar ograniczonego uzytkowania. Stanowié
one moga jedynie punkt wyjscia do szczegdétowych analiz w dalszych etapach prac.
Wyznaczenie na etapie wskazan lokalizacyjnych szacunkowych stref ponadnormatywnego
oddziatywania autostrady na srodowisko oraz okreslenie zalecen co do ich zagospodarowania
spowodowato, ze poszerzone zostaly granice linii rozgraniczajacych autostrad¢. Do pasa
drogowego autostrady i wykupu gruntow (z wyjatkiem gruntéw lesnych), wilaczona zostata
20-metrowa strefa oddziatywan ekstremalnych autostrady. W strefie tej zaplanowane zostaty
pasy zieleni izolujacej o szerokosci od 10 do 25 m oraz infrastruktura towarzyszgca
autostradzie, w tym urzadzenia ochrony $rodowiska. Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze
ograniczg one zasieg emitowanych z ruchu pojazdéw zanieczyszczen do wykupionego terenu
pozostawiajac grunty potozone na zewnatrz pasOw wolne od skazen.

Kolejnym etapem inwestycyjnym jest ustalenie decyzja wojewody lokalizacji
autostrady. Na etapie decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady nie byto dotychczas wymogu
sporzadzania oceny oddzialywania na srodowisko, zachodzita jedynie potrzeba rozliczenia si¢
z warunkow zawartych w postanowieniu Ministra OSZNiL oraz uszczegdtowienia wszelkich
informacji w dostosowaniu do skali analiz dokumentacji technicznej. Wobec ustawowej
koniecznosci przedstawienia w dokumentacji do decyzji strefy ochronnej autostrady (ustawa
o autostradach ptatnych) przeniesione zostaja w sposdb mechaniczny szacunkowe strefy
ponadnormatywnego oddziatywania autostrady na $rodowisko zidentyfikowane na etapie
wskazan lokalizacyjnych. Takie rozwigzanie uzna¢ mozna za btad metodyczny. Materiaty do
decyzji o ustaleniu lokalizacji przygotowywane sg rdwnolegle z dokumentacja techniczng
tzw. projektem wstepnym, w skalach duzo bardziej szczegdétowych 1:5000, w ktorych
ustalone zostajg przekroje podtuzne 1 poprzeczne, sposdb przebiegu, rozwigzania techniczne 1
urzadzenia ochrony $rodowiska ograniczajace zasieg oddziatywan, jak rowniez rozpoznane
zostaja warunki lokalne (np. poprzez dokumentacj¢ geologiczno-inzynierska). Pomimo to,
przeniesione zostaja bez weryfikacji linie okre$lajace zasiggi stref ponadnormatywnego
oddzialywania autostrad na srodowisko, ktore rysowane sg w sposob identyczny jak na etapie
wskazan, a wigc w postaci ciggtych linii rownoleglych do pasa drogowego, niezaleznie czy
autostrada przebiega w wykopie, czy planowane sg ekrany lub zielen izolacyjna. Zaréwno
duza szczegotowos§¢ materiatow do dokumentacji technicznej jak i1 uszczegodtowione analizy
prognostyczne wskazuja na potrzebe weryfikacji tych hipotetycznych zasiegéw 1 przyblizenia
ich do bardziej prawdopodobnych przebiegow. Jest to utracona szansa na zasygnalizowanie
juz na etapie decyzji lokalizacyjnej zasiggow oddziatywan ponadnormatywnych, oraz

potencjalnych granic obszaru ograniczonego uzytkowania. Ustalenia zawarte w decyzji



lokalizacyjnej mogltyby stanowi¢ wtedy punkt wyjscia do opracowania koncepcji obszaru
ograniczonego uzytkowania w raporcie oddziatywania na $rodowisko sporzadzonego na
etapie pozwolenia na budowe.

Obowigzujaca od 1 stycznia br. ustawa o dostepie do informacji o srodowisku i jego
ochronie oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko zmienia nieco wymagania w zakresie
ochrony $rodowiska i1 wprowadza przed decyzja o ustaleniu lokalizacji autostrady
postepowanie w sprawie oceny oraz sporzadzenie raportu oddzialywania, ale jedynie dla
odcinkéw, ktore we wskazaniach lokalizacyjnych zostalty wskazane jako newralgiczne z
uwagi na uwarunkowania ochrony S$rodowiska lub mozliwos¢ wystgpienia konfliktow
spotecznych. Moze zatem zaistnie¢ sytuacja, ze przy braku odcinka newralgicznego, nie
bedzie sporzadzany raport i nie bedzie przeprowadzane postgpowanie w sprawie oceny, W
ktorym miedzy innymi mozna bytoby zasygnalizowa¢ problem obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Pozostaje zatem etap pozwolenia na budowe, na ktorym przewidywane jest, zgodnie z
przepisami, sporzadzenie raportu oddzialywania na §rodowisko jak rowniez postepowanie w
sprawie oceny. Etap uzyskiwania przez inwestora (GDDP lub koncesjonariusza) pozwolenia
na budowe¢ zostal juz rozpoczety dla niektérych odcinkéw autostrady A-4. Zgodnie z
przepisami obowigzuje okre$lona procedura uzgadniania projektu budowlanego, w tym
rowniez w zakresie ochrony $rodowiska. Jednym z warunkow jest wilasnie sporzadzenie
raportu oddzialywania na srodowisko i przeprowadzenie postgpowania w sprawie oceny
oddziatywania na §rodowisko. Mimo, zZe projekty budowlane dotycza zazwyczaj nie calosci
odcinka autostrady w danym wojewodztwie, ale wybranych jej cze$ci np. obiektow
mostowych lub trasy miedzy weztami, to uzna¢ mozna ze jest to etap najwazniejszy w
aspekcie koncepcji obszaru ograniczonego uzytkowania. Jednym z zadan wykenawedw
raportu oddziatywania na $rodowisko jest EMMENIUAINg \yznaczenie granic obszaru oraz
okreslenie zasad jego uzytkowania 1 zagospodarowania. Co prawda istnieje
prawdopodobienstwo, ze propozycje zawarte w 6cerie—raporcie moga by¢ zmienione w
wyniku postgpowania w sprawie oceny, ale stanowig one punkt wyjscia do dyskusji dla jej
uczestnikow. Aktualnie brak jest doswiadczen w tym zakresie. Nieliczne przyklady z
autostrady A-4 wskazuja na wiele trudnosci w uzgadnianiu propozycji autorow raportu
oddzialywania na $rodowisko ecen—zwojewoddzkim B8 stuzbami ochrony $rodowiska. Za
zasadne metodycznie przyja¢ mozna nastepujace zalozenia do koncepcji obszaru

ograniczonego uzytkowania:



1/ Obszaru ograniczonego uzytkowania nie nalezy identyfikowa¢ ani z szacunkowymi
strefami ponadnormatywnego oddziatywania z etapu wskazan lokalizacyjnych ani z nie
funkcjonujaca juz instytucja stref ochronnych. Zasadnicza réznica polega na tym, ze
obszar ten nie powinien tworzy¢ ciagglej, rownoleglej do pasa drogowego linii nie
zwigzanej ani z funkcjami i zagospodarowaniem terenu, ktorym przypisany jest normatyw
srodowiskowy ani z =zabezpieczeniami majacymi na celu ograniczenie zasiegu
ucigzliwosci.

2/ Podstawy do okre$lenia granicy obszaru ograniczonego uzytkowania w fapercie—oceny
raporcie oddzialywania na srodowisko powinny stanowi¢ obliczenia prognozowanego
zasiegu ponadnormatywnego oddzialywania ucigzliwo$ci emitowanych przez ruch
pojazdéw poruszajacych si¢ po danym odcinku. Na podstawie dotychczasowej wiedzy
mozna wyrdzni¢ 3 czynniki wpltywajace na wielko$¢ zasiegu ucigzliwosci autostrady:
halas, emisje zanieczyszczen powietrza, oraz skazenie gleb i roslin. Wystepowanie
ponadnormatywnego oddzialywania jest warunkiem koniecznym do wyznaczania granic
obszaru. Poniewaz standardy $rodowiskowe dotycza niektorych tylko funkcji terenu
dlatego drugim warunkiem jest rozpoznanie tych funkcji na podstawie ustalen
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Sa to przede wszystkim tereny
zabudowy mieszkaniowej, tereny uzdrowiskowe i rekreacyjno-sportowe. Poniewaz
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego traca moc w 2001 roku wskazane
bytoby, aby w nowej edycji planow uwzglednié, poprzez prognozy skutkéw wptywu
ustalen planu na §rodowisko, problem wptywu autostrad na przestrzen przy autostradzie
oraz na sposob jej zagospodarowania.

3/ Potrzeba Scistego zwigzku 1 zgodnosci ustalen planu z ustaleniami dotyczgcymi obszaru
ograniczonego uzytkowania oznacza, ze granice tego obszaru beda ciagle weryfikowane i
zmieniane w zaleznosci zarowno od zmian funkcjonalnych i zagospodarowania terenu jak
réwniez rozwigzan technicznych 1 zabezpieczen przed ucigzliwosciami autostrady. Kazda
zmiana ustalen miejscowego planu zagospodarowania dotyczaca struktury funkcjonalno-
przestrzennej 1 przeznaczenia terenu powodowac bedzie potrzebe modyfikacji granic
obszaru ograniczonego uzytkowania oraz ustaleh o sposobie jego uzytkowania i
zagospodarowania.

W obszarze przylegtym do autostrady warunki $rodowiskowe moga nie odpowiadac
standardom $§rodowiskowym przypisanym np. terenom zabudowy mieszkaniowej lub

rekreacyjnej, ale nie beda przeszkadza¢ w realizacji innych funkcji np. przemystowej czy



uslugowej. Zmiana funkcji terenu przy autostradzie moze zadecydowaé np. o wzroscie, a
nie o obnizeniu wartosci dziatki.

4/ Kazda zmiana natezenia ruchu i rodzaju pojazdoéw jak réwniez skutecznosci zabezpieczen
ochronnych powodowac¢ bedzie zmiany w zasiggach ponadnormatywnego oddzialywania
autostrady. Dlatego istotne jest aby analiza porealizacyjna na etapie eksploatacji
weryfikowata, na podstawie pomiaré6w i monitoringu, wczesniejsze ustalenia dotyczace
obszaru ograniczonego uzytkowania. Moze si¢ bowiem okazaé, ze strefa ucigzliwos$ci
akustycznej, po wybudowaniu ekranéw i dokonaniu pomiaréw, bedzie mniejsza niz
ustalono na etapie wcze$niejszym. Istotne znaczenie ma rozrdznienie, w raporcie
DAz AN NANSIOUOWISKe ocery i w planie zagospodarowania przestrzennego,
informacji o potencjalnym zasiggu ucigzliwosci (np. izofona 50 dB w nocy) od
rzeczywistych standardow $rodowiskowych decydujacych o ustanowieniu prawa
miejscowego w postaci obszaru ograniczonego uzytkowania. Ze wzgledu na wspomniane
wczesniej koszty jak rowniez potrzebe ciaglej dynamiki struktur funkcjonalno-
przestrzennych decyzja ustalajaca obszar ograniczonego uzytkowania powinna by¢ oparta
o rzeczywiste ustalenie zasiggu ucigzliwosci na podstawie oceny skuteczno$ci

zabezpieczen oraz monitoringu srodowiska podczas eksploatacji autostrady.
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