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Artykut pochodzi z archiwalnych zasobéw firmy EKO-KONSULT sp. z 0.0. 80-557 Gdansk,
ul. Narwicka 6.

Wszystkie prawa zastrzezone.

Korzystanie za zgodg firmy EKO-KONSULT biuro@ekokonsult.pl

Kwartalnik ,,Problemy Ocen Srodowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 — 2012,
przez EKO-KONSULT byt jedynym wydawnictwem w Polsce, poSwieconym wytgcznie
ocenom $rodowiskowym planowanych inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziatywania
na $rodowisko. Dla praktykéw OOS, ale réwniez dla oséb poczatkujgcych moze nadal
stanowi¢ warto$ciowe Zrodfo wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i przegladu
stosowanych metodyk - w tym kontek$cie znaczna cze$¢ artykutbw zachowuje sporo
aktualnosci.

Jeszcze o moscie w Wyszogrodzie

Korzystam 2z zapowiedzianego przez Redakcje powrotu do sprawy mostu w

Wyszogrodzie by uzupetnic¢ tekst mojej polemiki z Panig Aleksandrg Sas-Bojarska.

Spoér o to czy Wiste regulowaé czy tez nie?, w najmniejszym stopniu dotyczy
przepraw mostowych. Sg one jednak statym elementem wislanego krajobrazu, a budowa
mostow przez Wiste zawsze niesie za sobg obcigzenia zarowno kosztami odcinkowej
regulacji rzeki jak i kosztami zwigzanymi z ochrong Srodowiska. Doda¢ do nich nalezy
protesty przyrodnikéw szczegolnie grozne bo w sposéb uprawniony paralizujgce wszystkie

plany nowych przepraw przez Wiste.
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Zazwyczaj o regulacji rzeki przesgdzajg potrzeby ochrony przeciwpowodziowej,
zeglugi, stabilizacji potozenia koryta, itd. Nie nalezy wigza¢ decyzji o podjeciu regulacji rzeki
z budowg mostu. Mostem mozna przekroczy¢ dowolng przeszkode, w szczegdlnosci

nieuregulowang rzeke. | tak jest najczescie;.

Z drugiej jednak strony projekt mostu moze i powinien byé beneficjentem,
wykorzysta¢ zamiar regulacji rzeki podjety z innych niz budowa mostu przyczyn. | tak jest z

projektem mostu w Wyszogrodzie.

Istotny fragment polemiki dotyczy dostosowania posadowienia podpér do dynamiki
zmian w naturalnym korycie rzeki. Ot6z dopuszczenie jako prawdopodobne i przyjecie
zatozenia o ,dowolnym potfozeniu gtéwnego nurtu” powodowatoby znacznie powazniejsze
zmiany w projekcie mostu niz sugerowana korekta gtebokosci fundamentowania. Je$li
gtowny nurt moze wystgpi¢ wszedzie to wszedzie nalezy dac przesta nurtowe, zapewnic
skrajnie zeglugi i da¢ wytrzymujgce uderzenia statku podpory a lewobrzezny dojazd do
mostu prowadzi¢ na wysokim nasypie lub estakadzie. Poza watpliwg kulturg techniczng
takiego rozwigzania przyrost kosztu budowy mostu przekroczytby catkowity koszt regulaciji

rzeki w rejonie Wyszogrodu.

,pDruga droga” o ktérej pisze Pani Aleksandra Sas-Bojarska nie prowadzi do
idealnego rozwigzania. Jestesmy skazani na kompromis. Sgdze ze ten uzyskany w wyniku
procedury OOS dla przeprawy mostowej pod Wyszogrodem jest wielkim osiggnieciem z
punktu widzenia ochrony srodowiska. | w zasadzie tym ukionem w strone Pani Aleksandry
Sas-Bojarskiej chciatem zakonczyé mojg polemike, jednak tekst Pana Janusza Zelazinskiego
wymaga odpowiedzi poniewaz most, jego podpory, posadowienie nie mogg budzi¢ zadnych

obaw o bezpieczne uzytkowanie.

Nie bede odnosit sie do ocen, osgdow i uwag, a jedynie do kwestii zasadniczej ktorg

jest statecznoéci podpor na terenie zalewowym.

Czy potozenie gtdwnego nurtu w przekroju mostowym jest stabilne? Jesli podstawg
odpowiedzi bedg mapy nawigacyjne zeglugi parowej na Wisle z potowy XIX wieku, brzmi ona
tak! Czy wybudowanie nowego mostu, rozebranie mostu istniejgcego i dokonczenie
projektowanej odcinkowej regulacji naruszg ten stabilny stan? Oczywiscie ze nie, przeciwnie

rozbiérka mostu drewnianego i regulacja rzeki stabilizujg i koncentrujg koryto.

Zatézmy przez chwile, ze to co nieprawdopodobne jednak sie wydarzy. Gtéwne

koryto o rzednej dna 59,5 m przesunie sie w strone lewego brzegu do najptycej
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posadowionej podpory nr 5. Dno przy podporze nie bedzie umocnione, wobec czego lokalne
rozmycie dna wystgpi, bedzie maksymalne i moze osiggnac¢ rzedng 54,0 m. Poniewaz strop
nierozmywalnych, zwartych glin piaszczystych wystepuje tu na rzednej 54,5 m pal
pozostanie zagtebiony 3 m w tej warstwie. Fakt ten, oraz bardzo dobre wyniki probnych
obcigzen wykonanych pali mostu w Wyszogrodzie, upowazniajg do stwierdzenia, ze nawet w

tym nieprawdopodobnym ,dramatycznym scenariuszu” podpory mostu pozostang stateczne.

Witold Doboszynski,
Generalny Projektant
mostu w Wyszogrodzie




