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Kwartalnik ,Problemy Ocen Srodowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 — 2012,
przez EKO-KONSULT byt jedynym wydawnictwem w Polsce, poSwieconym wytgcznie
ocenom Srodowiskowym planowanych inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziatywania
na $rodowisko. Dla praktykéw OOS, ale réwniez dla oséb poczatkujgcych moze nadal
stanowi¢ warto$ciowe Zzrodfo wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i przegladu
stosowanych metodyk - w tym kontekScie znaczna czes$¢ artykutdow zachowuje sporo
aktualnosci.

Aleksandra Sas-Bojarska

Krajobraz otoczenia mostéow w ocenach oddziatywania na

srodowisko

Konstrukcje mostowe na trwale wpisuja sie w krajobraz otaczajgcej przestrzeni. Od
bardzo wielu czynnikéw zalezy, czy ich oddzialywania w aspekcie wartosci
estetycznych bedg postrzegane jako pozytywne, czy przeciwnie, jako zakfécenie
waloréw srodowiska. Ponizszy artykui prezentuje kilka wybranych przykfadow, w
ktorych starano sie wykorzysta¢ procedure OOS do ochrony tych wartosci
istniejgcych w naruszanym Srodowisku, ktore majg bezposredni zwigzek z
ksztattowaniem i ochrong krajobrazu.
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Poddawany wptywom krajobraz, czyli fizjonomia otaczajgcego $rodowiska, jest
pochodng zawartych w nim cech przyrodniczych (stworzonych przez nature) oraz
kulturowych (bedgcych wynikiem wielowiekowej dziatalnosci cztowieka). W Polsce przewaza
krajobraz kulturowy, jednak na wielu obszarach, w tym réwniez na brzegach wielkich rzek,
wystepuje krajobraz seminaturalny, w ktérym elementy pochodzenia antropogenicznego sg
podporzadkowane w swoim wyrazie cechom Srodowiska naturalnego. Najczesciej wynika to
z duzego nagromadzenia na obszarach przywodnych dominujgcych przestrzennie i wizualnie
form uksztattowania i pokrycia terenu. W tych przypadkach ideg nadrzedng w ocenach
oddziatywania na $rodowisko byto harmonijne wpisanie projektowanych przepraw
mostowych w istniejgce otoczenie, ze wszystkimi tego konsekwencjami dla planowania i
projektowania trasy. W niektérych przypadkach (zwtaszcza na terenach miejskich) formy
rodzimego krajobrazu zostaty zatarte lub zdegradowane, tym niemniej wcigz jeszcze tkwi w
nich potencjat utworzenia wartosci estetycznych. Na takich obszarach nalezy wykorzystac
szanse, jakg daje realizacja przeprawy, do odtworzenia zniszczonych i wykreowania nowych
wartosci przyrodniczo-krajobrazowych.

W zaprezentowanych przypadkach procedur OOS za nadrzedne przyjeto kryterium
ochrony $rodowiska, a wiec i krajobrazu. Jemu starano sie podporzgdkowaé¢ (w procesie
projektowania i realizacji inwestycji) dziatania i Srodki zmierzajgce do minimalizacji oraz
ztagodzenia potencjalnych negatywnych wptywéw, ktore moglyby obnizy¢é tkwigce w
przestrzeni walory krajobrazowe.



Regalica (Szczecin) - zachowaé ciggtos¢ korytarza ekologicznego

Przeprowadzona ocena oddziatywania na S$rodowisko ujawnita mozliwosc
przegrodzenia korytarza ekologicznego Doliny Odry o znaczeniu miedzynarodowym.
Szerokos¢, dtugosé i uksztaltowanie korytarza, jego ciggtos$¢ oraz stopien pokrycia szatg
roslinng majg decydujgcy wptyw na petnienie przez niego funkcji ekologicznych.

Dolina Odry stanowi korytarz ekologiczny taczacy strefy krajobrazowe Polski
i Niemiec, rozciggniety na przestrzeni setek kilometréw od Karpat po Wybrzeze Battyku.
Spetnia on dwie role:
e stanowi miejsce zycia wielu gatunkow flory i fauny;
e umozliwia migracje gatunkow.

Dolina Odry jest jednym z gtéwnych elementow planowanej Krajowej Sieci
Ekologicznej ECONET-PL, stanowigcej cze$¢ europejskiego systemu ochrony przyrody -
ECONET (European Ecological Network).

Rejon zbiegu ujscia Odry i otoczenia Zalewu Szczecihskiego stanowi wazny w skali
kraju i Europy wezet ekologiczny, w ktorym krzyzujg sie: korytarz ekologiczny Doliny Odry
oraz korytarz ekologiczny Wybrzeza Baltyckiego.

Najnizej potozong czesc¢ doliny i miasta Szczecina zajmuje tzw. Miedzyodrze. Jest to
najwiekszy, najcenniejszy i najbardziej naturalny obszar bagienno-torfowiskowy doliny Odry.
Powotany na tym obszarze Park Krajobrazowy ,Dolina Dolnej Odry” sgsiaduje z obszarem o
statusie parku narodowego po stronie niemieckiej. W niedalekiej przyszitosci planuje sie
utworzenie nadgranicznego, polsko-niemieckiego parku narodowego.

Ustanowienie Ekologicznego Systemu Zieleni Miejskiej w rejonie Regalicy (Rys.1)
podkreslito znaczenie tego ciggu w ksztattowaniu ponadlokalnych struktur krajobrazowych,
majgcych na celu nie tylko utrzymanie funkcji ekologicznych obszaru miejskiego, ale rowniez
utrzymanie i wzbogacenie waloréw krajobrazowych oraz specyficznej fizjonomii doliny Odry,
w tym Regalicy. Dolina Odry jest jednym z najwazniejszych elementéw kompozycji
urbanistycznej Szczecina, identyfikujgcych miasto i podkreslajacych jego historycznie i
geograficznie uksztattowang sylwete oraz charakter.

Powigzania ekologiczne w Dolinie Dolnej Odry sg juz powaznie ostabione, a w rejonie
omawianej przeprawy mostowej - niemal przerwane. Projektowane inwestycje
komunikacyjne w istotny sposéb ,domykajg” quasi-naturalny korytarz ekologiczny. Moze to w
skrajnym przypadku doprowadzi¢ do likwidacji ciggtosci powigzan ekologicznych pomiedzy
ujsciowym odcinkiem Odry a obszarem lezagcym na potudnie od Szczecina. Konieczne jest
zatem podjecie dziatan majgcych na celu ztagodzenie negatywnych skutkdéw przecigcia
rzeki. Dlatego szczegOlnie istotne byto takie zaprojektowanie otoczenia mostu, aby nie
zniszczy¢ istniejgcego ekosystemu, ale go wzmocni¢. Utrudnia to kilka czynnikow istotnie



determinujgcych zakres dziatan zmierzajgcych do ochrony i rewitalizacji wartosci

krajobrazowych m.in. przez:

e ograniczone pole dziatan przestrzennych z uwagi na istniejagce zagospodarowanie
(uktady komunikacyjne, tereny portowe, lotnisko sportowe);

o zdeterminowanie funkcji obszaréw w korytarzu Odry w planach zagospodarowania
przestrzennego;

e matg odlegtos¢C pomiedzy istniejgcymi i projektowanymi ciggami komunikacyjnymi
przecinajgcymi doline.

Istota zagrozen $rodowiskowych ocenianej inwestycji wigze sie z charakterem
i funkcjonowaniem $rodowiska Doliny Dolnej Odry. Ze wzgledu na znaczenie przecinanej
przeprawg mostowg doliny, szczegdlng uwage zwrdécono na potencjalne niekorzystne
implikacje tej inwestycji dla funkcjonowania srodowiska na przylegtych obszarach. Wigzg sie
one przede wszystkim z planowang realizacja mostu na styku obszaréw biologicznie
aktywnych z obszarami antropogenicznymi (zainwestowania miejskiego). Budowa przeprawy
w sgsiedztwie istniejagcego Mostu Clowego tworzy szczegolnie niedogodne warunki
funkcjonowania $rodowiska w strefie miedzy mostami. Przy nierespektowaniu wymagan
srodowiskowych grozi to catkowitg zmiang charakteru fragmentu rzeki na antropogeniczny,
co spowodowatoby powstanie ,ekologicznego korka” ze wszystkimi negatywnymi dla
przyrody i krajobrazu skutkami przerwania wiezi przyrodniczych.

Lokalne, mato istotne oddziatywania $rodowiskowe w skali regionalnej mogag
spowodowac nieodwracalne skutki w postaci przerwania ciggtosci korytarza ekologicznego
Odry. Z tego wzgledu przy doborze proponowanych srodkéw tagodzgcych problemom
zwigzanym z utrzymaniem powigzan przyrodniczych rozcztonkowanego systemu
ekologicznego poswiecono w OOS szczego6lng uwage.

,<ocena...” zawiera zalecenia sformutowane osobno dla faz: projektowania, budowy i
funkcjonowania przeprawy mostowej. Dla fazy budowy potozono nacisk na koniecznosc
utrzymania i wzmocnienia ostabionych powigzan ekologicznych wzdtuz rzeki Regalicy w
rejonie projektowanego mostu. W szczegolnosci zalecono réznicowanie uformowania koryta
rzeki, jej brzegébw i umocnien oraz wzbogacanie i réznicowanie roslinnosci ekotonéw
(brzegowych stref przejsciowych). Sprzyjatoby temu spowolnienie przeptywu, powstanie
odsypéw, zastoisk wody, poszerzenie stref zalewowych pokrytych rodzimg roslinnoscia,
odpowiednie ksztattowanie terendw zalewowych zmierzajgce do ich renaturalizaciji.
Wykluczono techniczne sposoby umacniania brzegéw (np. w formie opasek betonowych).
Bardzo ograniczone przestrzennie pole manewru wptyneto na zalecenie zachowywania
nawet najmniejszych przestrzeni aktywnych biologicznie i jak najmniejszej ingerencji oraz
przeksztatcania srodowiska (przybrzeznych terendw, istniejgcej szaty roslinnej, a nawet
ksztattu koryta rzeki). Zwrécono uwage na konieczno$¢ takiego ksztattowania zieleni na
terenach w otoczeniu przeprawy, ktore zapewnityby:
¢ gczenie elementdéw systemu ekologicznego;

e przewietrzanie poprzeczne i podtuzne doliny rzecznej;



e wiasciwg izolacje akustycznag;

e izolacje wizualng w stosunku do terenéw portowo-przemystowo-sktadowych, zwlaszcza
od strony istniejgcych i projektowanych tras komunikacyjnych;

e izolacje ograniczajgcg przenikanie zanieczyszczen atmosferycznych z terendw
przemystowo-sktadowych;

e podwyzszenie waloréw krajobrazowych obszaréw lezgcych na styku doliny i terenow
przemystowo-portowych.

W tym celu wydzielono zréznicowane, pod wzgledem funkcji i sposobu
zagospodarowania lub pokrycia, jednostki przestrzenne, dla ktorych w formie graficznej i
opisowej przedstawiono szczegdtowe zalecenia dotyczgce wskazanych dziatan (Rys.2).

Dla fazy budowy przedstawiono szereg zaleceh dotyczgcych technologii
wykonawstwa, lokalizacji zaplecza budowy, uwzglednienia naturalnych cykli biologicznych
wystepujacych w przyrodzie w kalendarzu budowy, zabezpieczenie istniejgcej roslinnosci
przed zniszczeniem oraz ksztattowania nowych uktaddéw zieleni.

Dla fazy funkcjonowania okreslono niezbedne dziatania zmierzajgce do utrzymania
wlasciwego przekroju dna rzeki oraz zdolnosci przepustowej, jak i zachowania oraz
podwyzszania waloréw krajobrazowych (dziatania estetyzujace) i turystycznych
(umozliwienie penetracji brzegow) rejondw przybrzeznych.

Wszystkie powyzsze dziatania miaty na celu zapewnienie harmonii nowej konstrukcji
inzynierskiej z naturalnym krajobrazem doliny rzecznej, przy respektowaniu juz istniejgcych i
potencjalnych waloréw przyrodniczych i estetycznych.

Wista pod Wyszogrodem - koszty czy sSrodowisko?

Przeprowadzona wieloetapowa OOS ujawnita nastepujgce zagrozenia zwigzane z
realizacjg i funkcjonowaniem przeprawy mostowe;:

e potencjalne zniszczenie ekosystemu przyrodniczego - zaktadana poczgtkowo petna
regulacja rzeki na kilkukilometrowym odcinku doprowadzitaby do przerwania naturalnej
struktury korytarza ekologicznego doliny Wisty, objetego licznymi formami ochrony
przyrody (otulina Kampinoskiego Parku Narodowego, liczne istniejgce i projektowane
rezerwaty przyrody, ostoja ptakéw o randze krajowej i miedzynarodowej, obszar
chronionego krajobrazu, ECONET, projektowane Nadwislanskie i Wislansko-Narwianski
Parki Krajobrazowe, Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu) (Rys.3);

e znaczna ingerencja w korytach rzek, polegajgca na zmianie ujScia Bzury do Wisty,
korektach przekroju poprzecznego koryt rzecznych, tworzeniu nasypu w miedzywalu,
robotach regulacyjnych i likwidacji przeptywu w niektérych ramionach rzeki (Rys.4), co
doprowadzitoby do ich zalgdowienia, a tym samym do utraty wielu fach i wysp (kep),
stanowigcych o specyfice krajobrazu doliny Wisty;

e catkowita zmiana dotychczasowego charakteru krajobrazu, utrata jego naturalnych cech
stanowigcych o unikatowych wartosciach  (rozlewiskowy charakter wielkiej,



nieuregulowanej rzeki, urwista skarpa dominujgca w krajobrazie kontrastujgca z
pradoling Wisty i ptaskimi terenami zalewowymi oraz starorzeczami, tachami, kepami
bedacymi ostojg ptactwa; réznorodnosc elementdw i form) (Rys.5);

e obnizenie waloréw kulturowych Wyszogrodu (historyczne miasteczko, o zachowanym
sredniowiecznym uktadzie urbanistycznym, z licznymi obiektami chronionymi i strefami
historycznymi oraz archeologicznymi, czytelnym ukfadzie urbanistycznym oraz
charakterystycznej sylwecie od strony Wisty, nierozerwalnie zwigzanej z masywem
skarpy) przez zaktdcenie odbioru wizualnego sylwety miasta od strony mostu.

Nalezy dodaé, ze Wista w tym rejonie stanowi unikatowy fragment duzej europejskiej
rzeki o niskim stopniu uregulowania, z licznymi starorzeczami, piaszczystymi tachami i
kepami, a odcinek rzeki od ujscia Sanu do Ptocka zostat wytypowany do ochrony w ramach
Konwencji Ramsarskiej.

Przeprowadzona wielofazowa OOS doprowadzita do wyeliminowania Iub
ograniczenia wielu z tych zagrozen, m.in.:

e zrezygnowano z projektowanego nasypu tgczgcego dwa fragmenty mostu w miedzywalu
Wisty na rzecz ciggtej wieloprzestowej konstrukcji mostowej;

e odsunieto gtébwny nurt Wisty od skarpy wyszogrodzkiej, chronigc jej stabilnosg;

e przeprowadzono ratownicze badania archeologiczne w miejscu domniemanego grédka
Sredniowiecznego na trasie przeprawy, ktére wykluczyly istnienie tam stanowiska
archeologicznego;

e W wyniku negatywnej oceny rozwigzan projektowych dotyczacych robdt regulacyjnych
w korytach Wisty i Bzury zmieniono pewne elementy projektu, dzieki ktérym
zagwarantowano zachowanie roztokowego charakteru rzeki oraz utrzymanie naturalnego
przeptywu wody w ramionach roztokowych. Zachowano w ten sposdb wyspy i fachy
wislane oraz zminimalizowano prawdopodobienstwo zalgdowienia ramion roztokowych i
starorzeczy, co umozliwi utrzymanie quasi-naturalnego charakteru pradoliny rzecznej
(Rys.6);

e zaproponowano dziatania ograniczajgce degradacje, unikatowych w skali kraju, waloréw
krajobrazowych skarpy wyszogrodzkiej (Rys.7);

e opracowano projekt umocnienia i zagospodarowania skarpy, z zachowaniem ciggtosci
i stromizny skarpy, dzieki zastosowaniu specjalnych srodkow biotechnicznych (gabionow
i geomat) do ksztattowania narazonej na degradacje skarpy.

Projekt tylko czesciowo zrealizowat wnioski i zalecenia sformutowane na kolejnych
etapach oceny. Pomimo, ze dzieki prosrodowiskowym metodom umacniania stokow
uchroniono skarpe jako forme mozliwie mato naruszong, ukryto elementy konstrukcyjne i
wprowadzono zielen, to zardbwno w stosunku do uksztattowania stoku, jak i pokrycia go
roslinnoscig, wykazano zbyt sztywne, ,inzynierskie” podejscie, gubigc idee zachowania
urwiskowego, naturalnego charakteru skarpy.

Bez watpienia procedura OOS dla przeprawy mostowej w Wyszogrodzie byta duzym
osiggnieciem. Gdyby jej nie przeprowadzono, dolina Wisty na tym krétkim, ale o wysokich



walorach krajobrazowych odcinku, bytaby kolejnym w Europie uregulowanym ciekiem z
monumentalnym nasypem przecinajgcym miedzywale. Zniknetoby jedno z ostatnich tak
licznych zgrupowan tach, kep i starorzeczy, a wraz z nimi - oazy chronionych ptakow. Skarpa
utracitaby swoj podstawowy walor krajobrazowy - forme nieprzerwanej, monumentalnej i
urwistej bryly. Tym niemniej nasuwa sie refleksja, ze wcigz jeszcze czynniki techniczne oraz
pozorne oszczednoéci goérujg nad mato wymiernymi i mato obiektywnymi postulatami
ochrony piekna. Stwierdzenie to dotyczy niewykorzystanej mozliwosci catkowitego unikniecia
negatywnych wpltywoéw krajobrazowych, spowodowanych regulacjg Wisty. Zmiana projektu
mostu, wprowadzajgca jednakowg gtebokosé posadowienia pali pod podpory mostu zaréwno
dla czesci nurtowej jak i zalewowej rzeki, spowodowatyby, ze regulacja rzeki (zawsze
wywotujgca niekorzystne skutki wizualne), nie bytaby potrzebna nawet na krétkim odcinku
wokoét przeprawy. Tymczasem plytkie posadowienie pali w czeéci zalewowej, podyktowane
prawdopodobnie wzgledami ekonomicznymi, spowodowato, Ze regulacja ta stata sie
niezbedna dla zapewnienia stabilno$ci mostu. Wptynie to na obnizenie (zwlaszcza przy
srednich i niskich stanach wody) niezwykitych w skali kraju waloréw krajobrazowych okolic
Wyszogrodu.

Martwa Wista w Gdansku - most Sucharskiego: chroni¢ dziedzictwo
kulturowe

OOS przeprawy mostowej przez Martwg Wiste wykazata, ze realizacja |
funkcjonowanie trasy nie spowoduje wystgpienia zagrozen dla srodowiska przyrodniczego,
jednak istnieje mozliwos¢ obnizenia waloréw dziedzictwa kulturowego. W pierwszej fazie
OOS wskazano na celowos¢ przeprowadzenia szczegétowych studiow krajobrazowych
oceniajgcych potencjalne wptywy rozwigzania projektowego na zabytkowe uktady
urbanistyczne (sylweta Gtéwnego Miasta w oddali oraz lezgcy w bezposrednim sgsiedztwie
trasy zabytkowy uktad urbanistyczny ul. Miatki Szlak), ktére by potwierdzity lub zaprzeczyty
wnioskom ptyngcym z pierwszego etapu, ze nie wystgpi negatywny wizualny wptyw
dominujgcego w przestrzeni mostu podwieszonego na sylwete miasta. Jednoczesnie
studium krajobrazowe miato oceni¢ wptyw realizacji trasy na pobliski uktad historyczny.

Drugi etap oceny (OOS projektu budowlanego) oraz studia krajobrazowe potwierdzity,
ze nie zostanie zakidcone przedpole ekspozycyjne chronionego zespotu urbanistycznego
Gdanska, ani korytarz widokowy na panorame miasta z gtéwnego wjazdu do Gdanska od
strony Warszawy, a smiata sylweta mostu wantowego (pierwszego tej konstrukcji w Polsce)
bedzie pozytywng dominantg kompozycyjng na tle odlegtej zabudowy miasta.

Jednak ,Ocena...” wykazata, ze moze nastgpi¢ znaczne zaktocenie kompozyciji
chronionego ukfadu ulicznego. Zaktdcenie to powstatoby nie poprzez fizyczne zniszczenie
tkanki zabudowy, ale przez wprowadzenie elementow wielkogabarytowych (mur oporowy i
usytuowany na nim ekran akustyczny) w bezpos$rednim sgsiedztwie historycznego szlaku,
w dodatku bez zachowania utrwalonych przez wieki kierunkow, famigc utrwalong
historycznie kompozycje przestrzenng. Przeprowadzone studia i uzgodnienia doprowadzity
do okreslenia srodkéw tagodzacych dotyczgcych ksztaltowania otoczenia trasy, ktére



sprawia, ze nie nastgpi degradacja walorow kulturowych. Dotyczyly one miedzy innymi
koniecznosci podkreslenia historycznego kierunku przebiegu ulicy (zagrozonego przez
projektowany mur oporowy) na jej catej dlugosci, przez zastosowanie odpowiednich
elementow matej architektury (murki oporowe) oraz form seminaturalnych (nasypy, skarpy,
zieleh). Wskazano na celowos¢ opracowania projektu zieleni dla obszaru wykraczajgcego
poza zakres opracowania z uwagi ha szersze uwarunkowania kompozycyjne. Okreslono
zalecenia dotyczace projektowania zieleni oraz elementéw sztucznych (przebieg, ksztatt,
kolorystyka muréw oporowych i ekranéw akustycznych). Zaproponowane $rodki tagodzace
umozliwig unikniecie negatywnych wplywow wizualnych w obszarze bedgcym pod ochrong
konserwatora zabytkow. W ten sposéb ocena oddziatywania na srodowisko przyczynita sie
do zachowania istniejgcych wartosci, cho¢ posiadajgcych znaczenie jedynie lokalne.

Martwa Wista w Gdansku - most w Nowym Porcie: stworzy¢ zalgzek
ciggu ekologicznego na terenach przemystowych

Analiza poréwnawcza wariantow przeprawy przez Martwg Wiste, tgczacej wyspe
Stogi z Nowym Portem w Gdansku wykazata, ze zadne z rozpatrywanych rozwigzah (most
wysokowodny, most zwodzony, tunel pod rzekg) nie spowoduje istotnych negatywnych
oddziatywan s$rodowiskowych. Trasa biegnie w wiekszosci przez tereny przemystowo-
portowe, prawie catkowicie pozbawione flory i fauny, o ubogich walorach estetycznych
krajobrazu. Realizacja nowego potagczenia da wiec szanse stworzenia nowej kompozycji o
wysokich walorach estetycznych, porzadkujgca przestrzen, prezentujgcg nowg wartosc. W
aspekcie tworzenia nowych zasobow i powigzan przyrodniczych na terenach, gdzie one
obecnie praktycznie nie wystepujg, zdecydowanie najkorzystniejszym rozwigzaniem okazat
sie tunel, gdyz daje on nieograniczong mozliwos¢ wykreowania zalgzka nowego systemu
ekologicznego na wolnych od konstrukcji mostowych obrzezach rzeki. Most wysokowodny
Z kolei daje unikalng szanse stworzenia bardzo ciekawego otwarcia widokowego dla jego
uzytkownikéw na akwen Zatoki Gdanskiej oraz na rozlegte, charakterystyczne tylko dla miast
nadmorskich, tereny stoczniowe i portowe z sylwetg starego Gdariska w tle.

Kazdy z wariantow, przy odpowiednim zagospodarowaniu otoczenia, a zwiaszcza
nowych ukfadow zielonych towarzyszacych trasie, daje mozliwos¢ podniesienia walorow
krajobrazowych i stworzenia nowych wartosci wizualnych w czesci miasta, ktéra dotychczas
kojarzona byta jedynie z bataganem przestrzennym i chaosem.

Przeprawa mostowa przez Brde w Bydgoszczy (Trasa
Nowoteczycka): zachowacé ciag rekreacyjny dla miasta

Studium krajobrazowe wykonane w ramach oceny oddziatywania na s$rodowisko
ujawnito mozliwos¢ przerwania gtbwnego ciggu ekologicznego przecinajgcego miasto ze
wschodu na zachdd, wzdtuz rzeki Brdy. Dolina Brdy stanowi istotny element podstawowego
ukfadu Miejskiego Systemu Ekologicznego, bedacy identyfikujgcym wyrdznikiem nie tylko
funkcjonalno-przestrzennym, ale i krajobrazowym. Rzeka przez catg 600-letnig historie
Bydgoszczy stanowita i stanowi do dzi$ gtdwng ,zielong 0$” miasta, stanowigc jego symbol



i wartos¢ nie tylko przyrodniczo-krajobrazowg, ale i historyczng. W sytuacji niemoznosci
poszerzenia korytarza ekologicznego ($cista obudowa istniejgca tkankg miejskg) istotne stato
sie bezwzgledne zachowanie jego ciggtosci, zwlaszcza w przypadku przecinania
wielopasmowymi trasami komunikacyjnymi.

Analiza i ocena inwestycji oraz krajobrazu wplynety na sformutowanie zalecenia jak
najprostszego i najkrotszego przeciecia doliny Brdy, bez pofgczen funkcjonalnych z
otoczeniem. Zachowanie w mozliwie naturalnym stanie wyjgtkowego zjawiska estetycznego,
jakim jest dolina meandrujgcej rzeki, bedzie mozliwe przez swiadome oddzielenie formalne
nowej konstrukcji od naturalnego krajobrazu, podkreslenie obcosci funkcjonalnej i wizualnej
,howego” i ,starego”.

W nawigzaniu do tego nadrzednego kryterium ochrony krajobrazu, sformutowano
szereg zalecen czgstkowych, dotyczacych zasad ksztattowania zieleni, nabrzezy i brzegéow
rzeki, ciagdw rekreacyjnych, otoczenia konstrukcji mostowej zarowno w aspekcie
funkcjonalnym, jak i wizualnym. Sformutowano tez zalecenia planistyczne, dotyczace
zasadnosci podjecia szerszych studiéw nad uksztattowaniem catego przebiegu rzeki przez
miasto, zmierzajgce do utworzenia z pradoliny Brdy pierwszoplanowego elementu
kompozycji urbanistycznej, jako odseparowanego wizualnie od ,cywilizacyjnego” otoczenia
obszaru wody i zieleni, intensywnie jednak uzytkowanego przez mieszkancow.

Ptock: wieloaspektowos¢

OOS przeprawy mostowej przez Wiste w Plocku wykazata ztozonosé problemow,
ktére wptyng na krajobraz otoczenia przysziego mostu.

Pierwsza grupa to problemy srodowiskowo-przestrzenne wystepujgce na prawym
brzegu Wisty, wigzgce sie z koniecznoscig przeprowadzenia przeprawy wraz z uktadem drég
z zachowaniem stabilno$ci przecinanej skarpy oraz uwzglednienia waloréw krajobrazowych.
Bezpieczne wejscie w strefe krawedziowg skarpy oraz ochrona mieszkancow sgsiadujgcych
dzielnic przed oddziatywaniami komunikacyjnymi powinny by¢ rozpatrywane na rowni z
wymogami ochrony waloréw krajobrazowych przecinanego uktadu przestrzennego.

Walory te sg uwarunkowane:

e sgsiedztwem obszaréw chronionych o wysokich wartosciach  przyrodniczo-
krajobrazowych;

e bezposrednim sgsiedztwem historycznego uktadu Ptocka i jego sylwety, chronionych
przez konserwatora zabytkow;

o Dbliskoscig dominujgcej przestrzennie skarpy ptockiej, zagrozonej procesami
osuwiskowymi;

e ograniczeniami fizjograficznymi i przestrzennymi rozwoju Ptocka.

Elementem Srodowiska wymagajgcym ochrony jest jar w skarpie na prawym brzegu
Wisty, ktory powinien byé zabezpieczony przez odpowiednie rozwigzania przyczotka mostu



I wprowadzenie przeprawy w skarpe oraz konstrukcjami inzynierskimi gwarantujgcymi
zabezpieczenie przed uruchomieniem proceséw masowych. Chroniona sylweta Ptocka,
nierozerwalnie zwigzana ze skarpg wislang, stawia bardzo wysokie wymogi architektoniczne
dla projektantow konstrukcji przeprawy mostowej. Sposéb wejscia przeprawy mostowej w
prawy brzeg Wisty nie moze ogranicza¢ naturalnych powigzan miasta z terenami lezgcymi
po jego wschodniej stronie.

Ponadto projektowane potgczenie drogowe przeprawy mostowej z miastem powinno
uwzglednia¢é obecny uktad komunikacyjny zwigzany z zabytkowg strukturg miasta oraz
istniejgcy i projektowany uktad komunikacji zewnetrzne;j.

Druga grupa probleméw zwigzana jest z prowadzeniem przeprawy w miedzywalu
doliny Wisty. Wymogi ochrony $rodowiska naturalnego i zachowania ciggtosci ekosystemu
rzecznego wymuszajg lokalizacje przyczétkow mostu poza miedzywalem, prowadzenie
konstrukcji mostowej na estakadzie bez nasypdw oraz ograniczenie do minimum robot
hydrotechnicznych w korycie Wisty, aby nie ingerowaé w naturalne procesy zwigzane ze
swobodnym przeptywem rzeki przy réznych stanach wody.

Trzecia grupa problemow, wywotana ztozonymi uwarunkowaniami srodowiskowo-
przestrzennymi, dotyczy lewego brzegu rzeki. Tam podstawowym kryterium przy
projektowaniu przeprawy jest koniecznos¢ zapewnienia ochrony przeciwpowodziowej
lewobrzeznej czesci Ptocka (Radziwia), lezagcej na terenie zalewowym Wisty i zagrozonej
powodziami zatorowymi. Stwarza to potrzebe wykonania niezaleznego studium ochrony
przeciwpowodziowej lewobrzeznej czesci Ptocka, ktére by okreslito zasady projektowania
tras kotowych i kolejowych na tym obszarze, zaréwno jes$li chodzi o ich przebieg w terenie,
jak i zalecane konstrukcije.

Podsumowanie

Kazda z zaprezentowanych procedur przedstawia typowe w ocenach oddziatywania
na Ssrodowisko podejscie, polegajgce wiasnie na nietypowej dla kazdego przypadku ocenie
stopnia i znaczenia zagrozen wywotywanych projektowang inwestycjg oraz zaleconych (lub
mozliwych) do zastosowania srodkoéw tagodzacych.

To paradoksalne stwierdzenie zawiera podstawowg prawde o ocenach oddziatywania
na $rodowisko. Nie ma jednej recepty na ich wykonywanie. By¢ moze jedynym trwatym
pewnikiem jest koniecznos¢ zdobycia wszechstronnej wiedzy oraz elastycznosc¢, otwartosc i
wrazliwo$¢. Rozwigzanie (zazwyczaj nie jedyne i nie jedynie najlepsze) tkwi zawsze w
problemie, ktéry zaczynamy badaé¢. To PRZESTRZEN, ktérg naruszamy i zmieniamy,
projektujac przeprawy mostowe, zawiera w sobie odpowiedzi na pytania: co chroni¢? jak
chroni¢? Te odpowiedzi trzeba jedynie w niej znalez¢, prowokujgc do wspdlnego tworczego
wysitku specjalistdw z bardzo wielu dziedzin, zaréwno projektantéw, jak i ekspertow
przeprowadzajgcych ocene, ale tez osoby z zewnatrz, ktére czujg zagrozenia i chcg wigczy¢
sie w proces takiego ksztaltowania przestrzeni, by chroni¢ to, co w niej najbardziej
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wartosciowe. Wtedy tez uchronimy lub nawet wzbogacimy i nadamy nowe walory
krajobrazowi, ktory jest syntezg cech tkwigcych w szeroko pojetym srodowisku.

Dr inz. arch. Aleksandra Sas-Bojarska
Politechnika Gdanska,
Katedra Rozwoju Miasta
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